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PRESSE-INFORMATION

Leichtbaustrategie - Auf Mazda Art

= Intelligenter Leichtbau seit jeher Kernbestandteil der Mazda Fahrzeugentwicklung
* Mazda MX-5 - geringes Gewicht ist zentraler Beitrag zur legendaren Leichtfipigkeit
= Mazda2 Gengeneration 2007 hat gegenliber dem Vorganger 100 Kilogramm abgespeckt

Intelligenter Leichtbau gehort seit jeher zu den Kernbestandteilen der Mazda Fahrzeugentwicklung.
Herausragendes Beispiel ist der Mazda MX-5, dessen geringes Gewicht einen zentralen Beitrag zur
legenddren Leichtfifigkeit der Roadster-Legende leistet.

Einen neuen Meilenstein setzt die Mazda Leichtbaustrategie im Jahr 2007 mit der Einfihrung des
neuen MazdaZ2: Die neue Kleinwagengeneration hat gegentiber dem Vorganger um 100 Kilogramm
abgespeckt. Was hier beinahe einer Revolution gleichkommt, wird wenige Monate spater mit dem
.World Car of the Year Award"” 2008 gewdrdigt.

Agiles Handling ist auch beim MazdaZ2 eine der erwiinschten Folgen der konsequenten Diat, doch
noch entscheidender sind die Auswirkungen der Gewichtsreduzierung auf Verbrauch und Emissio-
nen. Mazda hat das Fahrzeuggewicht als einen der wichtigen und beeinflussbaren Faktoren fir den
Kraftstoffverbrauch identifiziert. Dabei machen die Ingenieure von der sogenannten Gramm-
Strategie Gebrauch: der konseguenten Suche nach Einsparpotenzialen in allen Fahrzeugbereichen,
Baugruppen und Komponenten. Auf diese Weise summieren sich kleine Fortschritte zu einem ein-
drucksvollen Ergebnis.

So sinkt das Gewicht der Mazda2 Karosserie dank einer optimierten Struktur um 22 auf 215 Kilo-
gramm, obwohl gleichzeitig Mainahmen zur Steigerung von Steifigkeit und Crashsicherheit umge-
setzt werden. Der Einsatz von hochfestem und ultrahochfestem Stahl allein spart 23 Kilogramm und
tragt ebenfalls zu héherer Festigkeit bei. Verstarkungen der Tir- und Heckklappenaufhdngung ma-
chen den Einsatz dickeren Materials Uberflissig, was sechs Kilogramm einbringt. In der Radaufhan-
gung werden unter anderem durch die Verkirzung des Langslenkers an der Hinterachse weitere 13
Kilogramm Gewicht eingespart.

Mazda Motors (Deutschland) GmbH | Hitdorfer Strape 73 151371 Leverkusen | Tel +49.(0)2173.943.303 | presse@mazda.de | www.mazda-presse.de
ING Bank Deutschland AG | IBAN DE25 5002 1000 0010 1114 58 | BIC INGBDEFFXXX | Eingetragen im Handelsregister unter HRB 48377 beim

Amtsgericht KéIn | USt-IdNr. DE123718880 | Geschaftsfuhrer: Bernhard Kaplan, Colin Maddocks, Martijn ten Brink Seite 1




Innovationen-Box

Fahrzeug & Karosserie

<~) Gewichts reduzierende
mama Mafnahmen am neuen Mazda2

>
/ f/ /8 © | das Gewicht der Rohkarosserie allein nur
.4 ~ um vier auf 233 Kilogramm gesunken,
P 4(5' Mapnahmen zugunsten groperer Steifigkeit
i & b und Crashfestigkeit hatten es wieder auf
\ 2 B
=N
v

244 Kilogramm angehoben. Doch dank der
Lufteinlass- und Kiihlsystem 4

Abgassystem

Im Abgassystem verzichtete Mazda auf
einen Unterflur-Katalysator. In Verbindung
mit dem 1,3-Liter-Motor entfiel ferner
der im friheren Mazda2 eingesetzte
Vorschalldampfer,

Rohkarosserie

optimierten Karosseriestruktur sank das
Gewicht auf 215 Kilogramm - 22 weniger
als im alten Mazda2.

m  Einlasssystem verlegten die Techniker den
Frischlufteinlass von seiner alten Position hinter dem
inken Scheinwerfer an die Oberseite der Kihler
Abdeckhaube. Durch den Lagewechsel entfielen der
Resonator und ein Spritzblech.

Elektriksystem

Ein kirzerer Kabelbaum brachte eine
stattliche Diat von 2,86 Kilogramm. Vor
allem mdglich gemacht durch eine wohl
durchdachte Anordnung der wichtigsten
Stromverbraucher und Energieversorger.

Motorhaube / \
i Turlautsprecher

Mit  einer  Kleineren

Schliefplatte und  etwas
schlankeren  Scharnieren
leistet  die Motorhaube
einen Einsparbeitrag von
0,69 Kilogramm.

Aufhdngung

Stolze 13 Kilogramm holten die Mazda

Gewichtsexpertenibergewichtsoptimierende
an den

Dazu zahiten kiirzere Langslenker an der

Hinterachse und leichtere Querlenker an

der Vorderachse. Von der Reduzierung der
ungefederten Massen profitieren Handling
und Komfort gleichermaBen

Auch bei den in den Tiren montierten
Lautsprechern waren die Kalorien
bewussten Mazda Ingenieure aktiv.
Dank des Austausches der bisherigen
Ferrit-Magneten  zugunsten  von
Neodym-Ausfihrungen sowie einer
einteiligen  Kunststoffverschalung
kamen aufaddiert 098 Kilogramm
Einsparung zustande.

Hochfeste Stahle

Allein der Einsatz hochfester und
ultra-hochfester  Stahlsorten sparte
22 Kilogramm ein. Der 980 MPa-Stahl im
BereichderB-Saulenisteine Art zentraler
Tragebalken ~ der  Sicherheitszelle
Verstarkte Verbindungen im Bereich der
Taren und Heckklappe brachten sechs
Kilogramm Einsparung - ohne dass dabei
die Materialdicke angehoben wurde.

Wie konsequent und erfindungsreich die Mazda Entwickler vorgehen, zeigt das Beispiel Frischluftein-
lass. Dieser wird von seiner urspringlichen Position hinter dem linken Scheinwerfer verlegt. Durch
die neue Position oberhalb des Kihlerschutzblechs kdnnen Resonator und Leitblech wegfallen. Das
Gewicht der Motorhaube kann dank einer kleineren Verriegelung und diinneren Aufhdngungen um
0,69 Kilogramm gesenkt werden. Und selbst die Lautsprecher in den Turen werden einer Abspeck-
kur unterzogen. Durch den Wechsel von Eisenoxyd-Magneten hin zu Neodymium und durch die Fer-
tigung der Kunststoffausformungen aus einem Stlick kann das Gewicht in diesem Bereich um insge-
samt 0,98 Kilogramm verringert werden.

Diese Form des intelligenten Leichtbaus ist auch Bestandteil der neuen SKYACTIV Technologien fir
Karosserie und Fahrwerk, die mit der ersten Generation Mazda CX-5 Einzug in die Mazda Modellpa-
lette halten. Der lGberwiegende Teil der Gewichtsreduzierung geht auf das Konto struktureller Opti-
mierungen. So ist der CX-5 das erste Fahrzeug mit Bauteilen aus ultrahochfestem 1.800MPa-Stahl.
Das Material kommt in den Quertragern der vorderen und hinteren Stopfédnger zum Einsatz und
sorgt fur eine Erhéhung der Festigkeit bei gleichzeitiger Gewichtsreduzierung.

Ein weiteres Paradebeispiel fir die Leichtbaustrategie von Mazda ist der Mazda MX-5 ,,ND". Mit 975
Kilogramm Leergewicht (SKYACTIV-G 131, ohne Fahrer) ist das aktuelle Modell der leichteste Ma-
zda MX-5 seit der ersten Modellgeneration. Mdglich wurde die Gewichtsreduzierung durch den deut-
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lich héheren Anteil von hochfestem Stahl und Aluminium sowie durch clevere Modifikationen in
Fahrwerk und Karosseriestruktur. Damit liefert Mazda ein weiteres Beispiel fir leidenschaftlichen
und gekonnten Leichtbau ab - was umso beeindruckender ist, da Komfort und Sicherheit dank neuer
Ausstattungselemente wie der i-ACTIVSENSE Assistenzsysteme oder des Smartphone-
Konnektivitatssystems MZD Connect (ab Ausstattungslinie Center-Line) weiter gestiegen sind.
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