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Mazda3 2024: Mit weiter verbesserter Ausstattung ins neue Modelljahr

= GroRerer Mazda Connect Bildschirm fiir noch bessere Ubersicht

» Kabellose Einbindung von Apple CarPlay® und Android Auto™ ' serienmafig

* Mazda3 Fastback (Energieverbrauch kombiniert 5,1-6,1 1/100 km, CO,-Emissionen 120-134
g/km, CO,-Klasse C-E) jetzt mit allen Motoren lieferbar; optionales Glasschiebedach erstmals er-
haltlich

Fiir mehr Komfort und Sicherheit: Der Mazda3 rollt mit verschiedenen Neuerungen ins Modelljahr
2024. Auffalligstes Merkmal des Mazda3 2024, der weiterhin als Mazda3 mit sportlichem Schragheck
und als eleganter Mazda3 Fastback angeboten wird, ist das von 8,8 auf 10,25 Zoll vergroRerte zentrale
Mazda Connect Display, Uber das die Bedienung von Apple CarPlay® und Android Auto™ jetzt auch per
Touchscreen moglich ist. Eine neue Split-Screen-Ansicht liefert dem Fahrer mehr Informationen auf ei-
nen Blick. So kdnnen wahlweise der Kartenbereich und weitere Informationen rund um die Navigation
parallel dargestellt oder das Ment beispielsweise zwischen Navigation und Audioinformationen aufge-
teilt werden.

Durch einen tiberarbeiteten Anzeigebereich der Navigation werden nun mehr Informationen darge-
stellt. Zudem ist ab sofort eine Online-Suchfunktion fiir Sonderziele verfugbar, die die Suchergebnisse
noch praziser und niitzlicher macht. Die Positionsbestimmung des Navigationssystems arbeitet in Ver-
bindung mit einem 3D-Gyrosensor, der die Position des Fahrzeugs auch in Gebieten mit schlechtem
GPS-Empfang genau berechnet.

Zu den Highlights des neuen Modelljahres 2024 zahlt auBerdem die serienmaliige kabellose Smart-
phone-Einbindung tber Apple CarPlay® und Android Auto™ in das Mazda Connect System. Alternativ
ist dies Uiber die neuen USB-C-Anschliisse moglich. Die Richtungs-Informationen von bestimmten Na-
vigationsapps in Apple CarPlay® und Android Auto™ werden zudem auch auf dem serienmafigen
Head-up Display und damit direkt in das Sichtfeld des Fahrers projiziert.

Weitere Neuerungen im Innenraum betreffen unter anderem die Lenkradtasten, die zur besseren Les-
barkeit nun in schwarz gehalten sind. Die Bedienelemente fiir die Klimaanlage sowie fir den 360°-Mo-
nitor wurden fiir eine bessere Ergonomie neu angeordnet. Uber die neue Qi Ladeschale, die gut er-
reichbar vor dem Getrankehalter in der Mittelkonsole platziert ist, lassen sich kompatible Smartphones
unkompliziert induktiv aufladen.

Noch sicherer unterwegs

Neueste Technologien gestalten die Fahrt im Mazda3 2024 jetzt noch sicherer und angenehmer. Der
Aufmerksamkeitsassistent erkennt jetzt auch, wenn der Fahrer abgelenkt ist. Mithilfe einer Infrarotka-
mera und LED-Sensoren analysiert das System die Blickrichtung des Fahrers. Blickt er Gber einen lange-
ren Zeitraum nicht auf die StralRe oder wird schlafrig, gibt das System ein akustisches und ein optisches
Warnsignal im Kombiinstrument aus.

Die erweiterte Stauassistenzfunktion (CTS) unterstiitzt den Fahrer bei langen Reisen oder bei dichtem
Verkehr. Mithilfe von Radar- und Kameratechnik ermittelt das System die Position anderer Fahrzeuge
auf der Stralle und passt die Geschwindigkeit automatisch an, um einen sicheren Abstand einzuhalten.

' Apple CarPlay und Android Auto™ sind eingetragene Marken in den USA und anderen Landern.

Seite 3



Das System ist im Mazda3 2024 in der Lage, das Fahrzeug jetzt bis zu einer Geschwindigkeit von 150
km/h automatisch in der Fahrspur zu halten. Bei Modellen mit Automatikgetriebe regelt die adaptive
Geschwindigkeitsregelung den Abstand und bremst wenn notig bis zum Fahrzeugstillstand ab.

Verbessert wurde zum Modelljahr 2024 zudem der Notbremsassistent (SBS). Das System nutzt eine
Kamera und Radartechnik, um Hindernisse auf der Fahrbahn zu erkennen. Die Erkennung von Fufgéan-
gern und Zweiradfahrern bei Dammerung und Dunkelheit wurde im Zuge der Uberarbeitung nochmals
optimiert.

Antrieb und Ausstattungslinien

Das Antriebsprogramm des Mazda3 2024 mit drei hocheffizienten Vierzylinder-Benzinmotoren bleibt
unverandert. Der 2,0-Liter e-Skyactiv G Benzinmotor ist in zwei Leistungsstufen als e-Skyactiv G 122
mit 90 kW/122 PS (Energieverbrauch kombiniert 5,5-6,2 1/100 km, CO,-Emissionen 124-141 g/km,
CO,-Klasse D-E) und als e-Skyactiv G 150 mit 110 kW/150 PS (Energieverbrauch kombiniert 5,5-6,2
[/100 km, CO,-Emissionen 125-141 g/km, CO,-Klasse D-E) verfligbar. Zur Kraftiibertragung haben
Kunden die Wahl zwischen einem Sechsgang-Schaltgetriebe und der Skyactiv-Drive Sechsstufen-Auto-
matik.

Weiterhin ist auch der revolutionare e-Skyactiv X 186 Motor Teil der Antriebspalette. Der 2,0-Liter Vier-
zylinder mit Kompressor-Aufladung und extrem hoher Verdichtung ist der erste Serien-Benzinmotor,
der die Verbrennung wie ein Dieseltriebwerk mittels Kompressionsziindung einleitet. Die maximale
Leistung des Motors liegt bei 137 kW/186 PS. In Verbindung mit diesem Motor ist fiir den Mazda3
2024 gegen Aufpreis eine Sechsstufen-Automatik sowie der i-Activ AWD Allradantrieb (Energiever-
brauch kombiniert 6,0-6,5 1/100 km, CO,-Emissionen 135-146 g/km, CO,-Klasse D-E) erhaltlich.

Anpassungen in der Antriebspalette gibt es zum neuen Modelljahr fiir den Mazda3 Fastback. Neu
hinzu kommen der Mazda3 Fastback e-Skyactiv G 122 mit manuellem 6-Gang-Getriebe (Energiever-
brauch kombiniert 5,3-5,51/100 km, CO,-Emissionen 120-124 g/km, CO,-Klasse D) sowie der Ma-
zda3 Fastback e-Skyactiv G 150 mit manuellem 6-Gang-Getriebe und Sechsstufen-Automatik (Energie-
verbrauch kombiniert 5,3-6,11/100 km, CO,-Emissionen 121-139 g/km, CO,-Klasse D-E). Komplet-
tiert wird das Motorenangebot durch den weiterhin verfigbaren Mazda3 Fastback e-Skyactiv X 186 mit
137 kW/186 PS, der mit manueller Schaltung oder mit Automatikgetriebe bestellbar ist (Energiever-
brauch kombiniert 5,1-5,9 1/100 km, CO,-Emissionen 114-134 g/km, CO,-Klasse C-D).

Alle Motoren sind ab Werk mit dem Mazda M Hybrid System ausgestattet, das tiiber einen in den Rie-
mentrieb integrierten Starter-Generator Bremsenergie rekuperiert und damit das Bordnetz mit Energie
versorgt sowie den Verbrennungsmotor entlastet.

Zum Modelljahr 2024 sind der Mazda3 und der Mazda3 Fastback in drei Ausstattungslinien erhaltlich.
Bereits in der Basisausstattung PRIME-LINE (Energieverbrauch kombiniert 5,1-6,1 1/100 km, CO,-Emis-
sionen 114-138, CO,-Klasse C-E) fahrt das Modell unter anderem mit Klimaanlage, 16-Zoll-Leichtme-
tallfelgen, Head-up Display, verschiedenen i-Activsense Sicherheits- und Assistenzsystemen, Riickfahr-
kamera und hinterer Einparkhilfe vor. Hinzu kommen eine adaptive Geschwindigkeitsregelanlage, das
Mazda Connect System mit Multi Commander, ein teildigitales Kombiinstrument, ein Navigationssys-
tem, ein Audiosystem mit sechs Lautsprechern und DAB+-Tuner, Voll-LED-Scheinwerfer mit automati-
scher Leuchtweitenregulierung sowie LED-Ruckleuchten und -Blinker.
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In der EXCLUSIVE-LINE, die mit allen Motoren und Antriebskonfigurationen lieferbar ist, kommen eine
Klimaautomatik, beheizbare Vordersitze, das schlussellose Zugangssystem Logln, ein automatisch ab-
blendender Innenspiegel sowie ein automatisch abblendender AulRenspiegel auf der Fahrerseite, Qi
induktives Smartphone-Laden, zwei zusatzliche Lautsprecher, ein Regensensor, eine Einparkhilfe vorne
und 18-Zoll-Leichtmetallfelgen hinzu.

Die EXCLUSIVE-LINE kann dariiber hinaus mit verschiedenen Paketen aufgewertet werden. Erstmals
wird ab dem Modelljahr 2024 fiir Fahrzeuge mit e-Skyactiv X 186 ein Glasschiebedach angeboten. Die
Pakete beinhalten:

e Driver Assistence & Sound-Paket: 360°-Monitor, Aufmerksamkeitsassistent, Ausparkhilfe mit
hinterem Notbremsassistent, Frontliberwachung, erweiterte Stauassistenzfunktion, BOSE®-
Surround-Soundsystem mit zwolf Lautsprechern

e Design-Paket: A/B-Saulenverkleidung mit Hochglanzfinish, Chromapplikationen am Lenkrad,
Startknopf und Handschuhfach, Heck- und Seitenscheiben hinten abgedunkelt, LED-Lichtsigna-
tur und -Tagfahrlicht, Matrix LED-Lichtsystem, rahmenloser Innenspiegel, Schaltwippen am
Lenkrad (fiir Skyactiv-Drive)

e Comfort-Black-Paket: Lederausstattung in Schwarz, elektrische Sitzeinstellung mit Memory-
Funktion und Lendenwirbelstiitze fiir Fahrersitz, Lenkradheizung und Enteiserfunktion fir die
Scheibenwischer

e Comfort-Red-Paket : Lederausstattung in Burgunderrot, elektrische Sitzeinstellung mit Me-
mory-Funktion und Lendenwirbelstltze flr Fahrersitz, Lenkradheizung und Enteiserfunktion fuir
die Scheibenwischer

e Comfort-White-Paket *: Lederausstattung in Pure White, elektrische Sitzeinstellung mit Me-
mory-Funktion und Lendenwirbelstltze fir Fahrersitz, Lenkradheizung und Enteiserfunktion fur
die Scheibenwischer

e Elektrisches Glasschiebedach (flir Mazda3 und Mazda3 Fastback e-Skyactiv X 186 in Kombina-
tion mit Comfort-Paket)

Das Sondermodell Mazda3 HOMURA (nicht als Mazda3 Fastback erhaltlich) ist ebenfalls mit allen Mo-
toren und Antriebskonfigurationen erhaltlich und bietet Gber das Ausstattungsniveau der PRIME-LINE
(Energieverbrauch kombiniert 5,1-6,1 1/100 km, CO,-Emissionen 114-138, CO,-Klasse C-E) hinaus
18-Zoll-Leichtmetallfelgen in Schwarz, A-/B-Saulen-Verkleidung mit Hochglanzfinish, schwarze AufRen-
spiegelkappen, Einparkhilfe vorne, Klimatisierungsautomatik, Sitzheizung vorne, LogIn-System, Qi in-
duktives Smartphone-Laden, Regensensor und Riickfahrkamera. Dariiber hinaus differenziert sich das
Sondermodell, das einen Kundenvorteil von 1.000 Euro bietet, mit einem automatisch abblendenden
Innenspiegel, abgedunkelten Heck- und Seitenscheiben hinten, Sitzbeziigen mit roten Ziernahten so-
wie roten Ziernahten an der Mittelarmlehne und dem Armaturentrager.

Hinzu kommt auBerdem das Sondermodell Mazda3 NAGISA (Energieverbrauch kombiniert 5,6-6,2
/100 km, CO,-Emissionen 127-140, CO,-Klasse D-E) (nicht als Mazda3 Fastback erhaltlich), das auf
der Ausstattungslinie PRIME-LINE basiert und sich vor allem durch Highlights im Innenraum wie einem
BOSE®-Sound-System mit 12 Lautsprechern, Dekorelementen in Gunmetal-Optik und Sitzbeziigen in

2 nur fiir Mazda3 e-Skyactiv X in Verbindung mit Design-Paket
3 nur fiir Mazda3 Fastback e-Skyactiv X in Verbindung mit Design-Paket
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Terrakotta Kunstleder und schwarzem Leganu® auszeichnet. Auch die Ziernahte auf dem Armaturen-
brett und der Mittelarmlehne sind terrakottafarben gehalten. Weitere Highlights des NAGISA Sonder-
modells sind 18-Zoll-Leichtmetallfelgen in Schwarz, A-/B-Saulen-Verkleidung mit Hochglanzfinish,
schwarze AulRenspiegelkappen, Einparkhilfe vorne, Klimatisierungsautomatik, Sitzheizung vorne, LogIn-
System, Qi induktives Smartphone-Laden, Regensensor und Riickfahrkamera. Fiir den Mazda3 NAGISA
stehen bis auf den e-Skyactiv X 186 mit Allrandantrieb alle Motor- und Getriebevarianten zur Wabhl.

Seite 6



Der Mazda3 2024 - Auf einen Blick

Anderungen zum Modelljahr 2024

= Neues Angebotsprogramm mit Ausstattungslinien PRIME-LINE und EXCLUSIVE-LINE sowie den
Sondermodellen HOMURA und NAGISA
= e-Skyactiv G 122 und e-Skyactiv G 150 jetzt auch fiir Mazda3 Fastback verfligbar
= Neue Farbe Ceramic White
= Zentrales hochauflosendes Informations-Display im Innenraum wachst auf 10,25 Zoll
=  Smartphone-Einbindung via Wireless Apple CarPlay® und Wireless Android Auto™ serienmafig
= Induktives Laden des Smartphones ab EXCLUSIVE-LINE
=  Optimierte Navigationsanzeigen und Online-Suchfunktion fir Sonderziele
= Verbesserte Sicherheitsfunktionen:
o Notbremsassistent mit optimierter FuBganger- und Fahrraderkennung bei Dammerung und
Dunkelheit
o Aufmerksamkeitsassistent warnt bei Abwenden des Blicks von der Stral3e
o Erweiterte Stauassistenzfunktion (CTS) mit Lenkunterstiitzung bis 150 km/h
= Glasschiebedach fiir beide Karosserievarianten mit e-Skyactiv X 186 optional erhaltlich
= Inklusive 6 Jahre Mazda Neuwagengarantie (bis maximal 150.000 km)

Design

= Designsprache Kodo — Soul of Motion im Stile japanischer Asthetik

= Zwei eigenstandige Personlichkeiten: sportlicher, emotionaler Mazda3 und eleganter Mazda3
Fastback verfligbar

= Markante Proportionen mit langer und flacher Frontpartie, skulpturhaften Flanken und geringem
Abstand zwischen Radhausern und Radern

= Symmetrie, Funktionalitdt und Komfort: Cockpit-Layout fordert entspanntes Fahren

= Materialien im Innenraum heben Qualitatseindruck auf Premium-Niveau

= Optionale Lederausstattung in Schwarz, Burgunderrot (Mazda3 e-Skyactiv X 186) oder Weil} (Ma-
zda3 Fastback e-Skyactiv X 186)

Funktionalitdt und Bedienung

= Cockpit- und Sitzdesign gewahrleistet eine natiirliche und entspannte Sitzposition fur Fahrer aller
KorpergrofRen

= Mittelkonsole bietet leichten Zugang zu Schalthebel, Multi Commander und Getrankehalter sowie
zwei USB-C-Schnittstellen

= Langsverstellbereich des Lenkrads 70 mm

= Optimierte A-Saulen-Form und Scheibenwischerfunktion verbessern Sicht und Sicherheit

= Leicht ablesbares 7-Zoll-TFT-Fahrer-Display im Kombiinstrument

= Vereinheitlichte Anmutung und Bedienung von Displays, Warnungen, Schaltern und Multi Com-
mander
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= Konnektivitatssystem Mazda Connect mit auf 10,25 Zoll gewachsenem Bildschirm, Sprachsteue-
rung und aktualisiertem Navigationssystem mit sieben Jahren kostenlosem Karten-Update

» Drei-Wege-Lautsprecher-Layout des Audiosystems mit Woofern an den Seiten im Bereich der A-
Saulen verbessert Gerauschverhalten

= Optionales BOSE® Sound-System mit zwolf Lautsprechern bietet herausragende Soundqualitat

Antriebe und Fahrdynamik

*  Antriebsprogramm:
o  2,0-Liter e-Skyactiv G 122 Benzinmotor (90 kW /122 PS) mit Mazda M Hybrid und Zylin-
derabschaltung
o  2,0-Liter e-Skyactiv G 150 Benzinmotor (110 kW /150 PS) mit Mazda M Hybrid und Zylin-
derabschaltung
o  2,0-Liter e-Skyactiv X 186 Benzinmotor (137 kW /186 PS) mit Mazda M Hybrid
= SerienmafRiges Mazda M Hybrid System unterstltzt beim Beschleunigen und senkt Kraftstoffver-
brauch
= Fahrdynamik-Regelung G-Vectoring Control Plus (GVC Plus) mit Bremseingriff fir mehr Stabilitat
und Grip
= i-Activ AWD Allradsystem mit aktiver Drehmomentverteilung fir Mazda3 e-Skyactiv X 186 verfig-
bar (nicht fir Mazda3 Fastback)
= Skyactiv-Vehicle Architecture fiir hohen Fahrkomfort:
o Multi-direktionale Ringstrukturen in der Karosserie erhéhen die Steifigkeit und verbessern
den Energietransfer
o Fahrwerksgeometrie gibt Fahrbahn-Feedback gleichmaRiger weiter
Bremspedallayout steigert Kontrolle und Komfort
o Speziell gestaltete Sitze unterstltzen das Becken und bewahren natiirliche S-Form der Wir-
belsaule
o Strukturelle Anpassungen reduzieren Vibrationen und Fahrbahngerausche

Sicherheit

» Hochmoderne Sicherheitsausstattung mit zahlreichen unterstiitzenden Funktionen

= Aufmerksamkeitsassistent erkennt Anzeichen fiir Miidigkeit und Ablenkung

=  Frontliberwachung (FCTA) erkennt den Querverkehr und schiitzt vor Unfdllen an uniibersichtlichen
Kreuzungen

= Querverkehrsiiberwachung am Heck (RCTA) in Verbindung mit SBS-R-System kann autonome
Bremsung durchfiihren

= Erweiterte Stauassistenzfunktion (CTS) beschleunigt, bremst und lenkt bis 150 km/h

* Intelligenter Geschwindigkeitsassistent (ISA) verhindert unbeabsichtigtes Uberschreiten der Ge-
schwindigkeitsbegrenzung

= 360° Monitor zeigt direkte Fahrzeugumgebung auf dem Bildschirm an und vereinfacht damit Ein-
parken und Rangieren

= Matrix LED-Lichtsystem (ALH)

= Hoher Anteil ultra-hochfester Stahle mit bis zu 1.310 MPa Zugfestigkeit sorgt flir hohe Karosserie-
steifigkeit bei geringem Gewicht
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= Vordersitze schiitzen bei einem Unfall vor Halswirbelverletzungen
= Knie-Airbag flir den Fahrer
» Energieabsorbierende Struktur der Motorhaube senkt Verletzungsrisiko fur FuRganger

April 2024
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Design: die Eleganz der Einfachheit

» Designsprache Kodo — Soul of Motion weiterentwickelt
= Zwei eigenstandige Personlichkeiten
= ,Weniger ist mehr”-Prinzip auch im Interieur umgesetzt

Seit der Premiere des Konzeptfahrzeugs Shinari im Jahr 2010 ist die Designsprache Kodo — Soul of Mo-
tion eine wesentliche Antriebsfeder fiir den globalen Erfolg von Mazda. Mit dem Mazda3 hat das Un-
ternehmen das Kodo Design auf die nichste Stufe gehoben: Mit einer von japanischer Asthetik inspi-
rierten Eleganz erreicht die Formensprache kunstlerisches Niveau.

Beide Karosserievarianten des Mazda3 — der sportliche Mazda3 mit Schragheck und der elegante Ma-
zda3 Fastback — zeichnen sich durch eine saubere, elegante Gestaltung und eine nattirliche, dynami-
sche Anmutung aus. Gleichwohl war es erklartes Ziel der Designer, beiden Varianten eine jeweils ei-
genstandige Design-Personlichkeit zu verleihen. Auf der einen Seite der Mazda3 mit Schragheck, der
kraftvoll, verfihrerisch und energiegeladen wirkt. Auf der anderen Seite der Mazda3 Fastback, dessen
veredelte Eleganz Reife und Kultiviertheit zum Ausdruck bringt. Die Personlichkeiten sind so eigenstan-
dig, dass man beinahe glaubt, es handele sich um véllig unterschiedliche Modelle.

Mazda3: Aufs Emotionale verdichtet

Die sauberen Linien und energiegeladenen Proportionen des sportlichen Schragheckmodells besitzen
eine hohe emotionale Anziehungskraft. Vor allem die Gestaltung des hinteren Fahrzeugbereichs ist ein-
zigartig: Kabine und Karosserie wirken aus dieser Perspektive auch dank der kraftvollen C-Saulen wie
eine einzelne feste Masse. Mazda hat dabei komplett auf Charakterlinien verzichtet und vertraut statt-
dessen auf die Schonheit der geschwungenen Karosserieteile, in denen sich die Umgebung spiegelt. Als
Unterscheidungsmerkmal zum Fastback fungiert auch das markentypische Fliigelmotiv der Frontpartie,
das in dunklem Metallic gehalten ist.

Mazda3 Fastback: Geschmeidig und elegant

Der Mazda3 Fastback bleibt auf den ersten Blick einer klassischen Limousinenform treu: Motorhaube,
Kabine und Kofferraum fungieren als eigenstandige Elemente, sind aber auf so elegante Weise mitei-
nander verbunden, dass dabei ein anmutig flieBendes Profil entsteht. Die horizontale Gestaltung von
Front und Heck unterstreicht die breite und tiefe Optik des Fahrzeugs. Beim Fastback ist das Fligelmo-
tiv in Chrom ausgefiihrt — ein unmissverstandlicher Ausdruck von Qualitat, der zur erwachsenen Ele-
ganz des Modells beitragt.

DER HANDWERKSKUNST VERPFLICHTET
Die Schonheit des Kodo Designs im Mazda3 ist das gemeinsame Werk von Designern, Ingenieuren und

Produktionsabteilungen und ihrer handwerklichen Genauigkeit. Der Betrachter erkennt diese Prazision
beispielsweise an den Oberflachen der Karosserieseiten, wo sich je nach Blickwinkel und Lichteinfall
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sanfte Ubergénge in den Lichtreflexionen ergeben. Weitere Merkmale sind die flach (iber dem Boden
schwebende Frontpartie und die komplett nach innen geformten Blechrander rund um die Radhauser.
Dies bringt die Rader besonders gut zur Geltung und verkleinert den Abstand zwischen Reifen und
Radhaus.

Dynamisches Leuchtendesign

Das Leuchtendesign verzichtet auf alle tiberflissigen Elemente und legt damit das Wesen des Schein-
werfers als Beleuchtungsvorrichtung frei. Es besteht aus einem einfachen ringférmigen Lichtmuster im
Zentrum und einer zusatzlichen Beleuchtung an den Seiten. Das Design besitzt eine Tiefe und dynami-
sche Prasenz, die einzigartig im Modellprogramm der Marke sind. Die Kodo Lichtsignatur der Riick-
leuchten besteht aus einer runden Leuchte mit integriertem Kreuz. Die dreidimensionale Optik der du-
Beren Linsen lasst den Mazda3 kraftvoll erscheinen, wahrend die naher beieinander platzierten Leuch-
ten beim Mazda3 Fastback die Eleganz der Limousine zusatzlich betonen. Die serienmaBigen LED-
Fahrtrichtungsanzeiger bieten eine dem menschlichen Herzschlag dhnliche Erscheinung; sie leuchten
schneller auf und werden langsamer schwacher und erzeugen so beim Betrachter ein Gefiihl von Ruhe
und Sicherheit.

Farbprogramm

Neu zum Modelljahr 2024 ist die Metallic-Lackierung Ceramic White. Dartiber hinaus umfasst die
Farbpalette die Mazda Sonderfarben Soul Red Crystal, Machine Grey und Polymetal Grey sowie die La-
ckierungen Arctic White, Snowflake White, Platinum Quartz, Jet Black und Deep Crystal Blue.

Leichtmetallrdder in 16 und 18 Zoll

Der Mazda3 ist serienmafig mit 16-Zoll-Leichtmetallfelgen in Silber ausgestattet. Je nach Ausstattungs-
linie und Motorisierung stehen 18-Zoll-Leichtmetallfelgen in Grau, Silbergrau mit Hochglanzfinish oder
Schwarz zur Wahl.

INNENDESIGN: WENIGER KOMPONENTEN FUR MEHR KOMFORT UND ELEGANZ

Auch im Innenraum haben die Designer das ,Weniger ist mehr”-Ideal des Kodo Designs umgesetzt.
Alle Komponenten jenseits des Cockpits sind so einfach wie moglich gehalten, was wiederum die Pra-
senz des Cockpit-Bereichs unterstreicht. Im Einklang mit der am Menschen orientierten Entwicklungs-
philosophie rickt Mazda den Fahrer in das Zentrum des Cockpits und intensiviert damit seine Verbin-
dung zum Fahrzeug.
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Einfach — und schoner: Das Cockpit

Die symmetrische und horizontale Anordnung des Cockpits basiert auf der ,Weniger ist mehr“-Philoso-
phie von Mazda: Der Verzicht auf alles Uberfliissige fiihrt zu einem aufgerdumten Fahrer-Arbeitsplatz
und hebt Komfort und Qualitat auf ein neues Niveau. Lenkrad, Instrumenteneinheit und Liftungsdisen
sind in perfekter Symmetrie angeordnet.

Zusatzlich wurde bei der Cockpit-Gestaltung ein Schwerpunkt auf das ,Fluchtpunkt”-Konzept gelegt.
Die auf 6 Uhr stehende Lenkradspeiche ist schmal und zielt gerader nach unten, wéahrend sich die In-
strumente links und rechts nach innen zum Fahrer neigen. Auch das Zentraldisplay neigt sich zum Fah-
rer; seine rechteckige Einfassung zeigt dabei Richtung Fluchtpunkt. Diese Gestaltung macht die Achse,
die von vorn nach hinten durch den Cockpit-Bereich verlauft, besonders kenntlich — und auch eine
zweite horizontale Achse, die von der Instrumententafel in beiden Richtungen zu den Tirverkleidungen
[uft.

Hochwertige Materialien

Handwerkliche Prézision und makelloses Design sind wesentliche Elemente der japanischen Asthetik.
In den Materialien, die im Innenraum des Mazda3 verwendet werden, kommen sie besonders klar zum
Ausdruck. Ein Beispiel dafiir ist das von Mazda entwickelte kdrnige Material der Armaturentafel. Es er-
innert in Tiefe und Form an echtes Leder und verleiht dem Innenraum Lebendigkeit und Reichhaltigkeit.

Die Schalthebelumgebung besteht aus zwei Schichten: einer lasergravierten schwarzen Schicht und ei-
ner klaren oberen Abdeckung. Fallt Licht durch die transparente Schicht, wird es von der gravierten
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Oberflache als gestreute Spiegelung zuriickgeworfen. Dabei entsteht ein glanzendes Oberflachenfinish,
verbunden mit tiefer Transparenz, das den sportlichen und eleganten Charakter des Mazda3 betont.

Die Farben im Interieur

Die Sitzbeziige im Mazda3 und Mazda3 Fastback sind in schwarzem Leder und schwarzem Stoff erhalt-
lich. Jeweils in Verbindung mit dem e-Skyactiv X 186 bietet Mazda eine exklusive Lederausstattung an:
fir den Mazda3 Fastback in Weill und fir den Mazda3 in Burgunderrot. Dieser mit einem Hauch von
Blau angereicherte, tief und lebendig wirkende Farbton bringt den verflihrerischen Charakter des Ma-
zda3 perfekt zur Geltung. Das speziell behandelte Leder unterstitzt diesen Effekt zusatzlich.
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Funktionalitat & Bedienung: Fahrer & Fahrzeug in perfekter Harmonie

=  Cockpit mit idealer Sitzposition und komfortabler Bedienung
= Optimale Ubersicht nach vorn und zu den Seiten
» Grolkeres Mazda Connect Display und kabellose Smartphone-Integration

Mazda rickt in der Fahrzeugentwicklung den Menschen in den Mittelpunkt — und will damit ein Fahr-
erlebnis schaffen, das gleichermalien angenehm und genussvoll ist. Die als Jinba Ittai bekannte Philo-
sophie strebt nach einer intuitiven und naturlichen Harmonie zwischen Fahrer und Fahrzeug. Um-
fangreiche Forschungen dariiber, wie sich Menschen auf natlrliche Weise bewegen und was sie beim
Autofahren belastet, sind in die Entwicklung des Mazda3 geflossen — mit dem Ziel, die Belastungen
fur Kérper und Geist zu minimieren.

Dieser Ansatz ist im Innenraum des Mazda3 sowohl im Cockpit-Bereich als auch im Rest der Kabine
spurbar. Der Schwerpunkt liegt auf einer einfachen und intuitiven Bedienung, die Ablenkung durch
unterschiedliche optische Quellen wurde verringert. Die Instrumente beispielsweise sind bei Nacht
heller beleuchtet als andere Anzeigen und Schalter. Ob Sitzposition, Ubersicht, Bediensystem oder
Klangqualitat: In allen Bereichen verbindet der Mazda3 perfekte Ergonomie mit moderner Technolo-
gie und vermittelt den Insassen ein natlrliches, komfortables und entspanntes Fahrerlebnis.

Zum Modelljahr 2024 sorgen das auf 10,25 Zoll vergroBerte zentrale Mazda Connect Display mit
Split-Screen-Ansicht sowie die kabellose Smartphone-Integration per Apple CarPlay® und Android
Auto™ fiir eine noch einfachere und sicherere Bedienung. Weitere Neuerungen im Innenraum betref-
fen unter anderem die Lenkradtasten, die zur besseren Lesbarkeit nun in Schwarz gehalten sind. Die
Bedienelemente fiir die Klimaanlage sowie den 360° Monitor wurden flir eine bessere Ergonomie
neu angeordnet. Uber die ab EXCLUSIVE-LINE serienmiRBige induktive Ladeschale vor dem Getranke-
halter in der Mittelkonsole lassen sich kompatible Smartphones unkompliziert aufladen.

COCKPIT-GESTALTUNG:

Perfekter Sitz

Je natirlicher und entspannter die Sitzposition, desto geringer ist die Belastung flir die Muskeln — und
damit auch die Ermidung beim Fahren. Ziel der Entwickler war es daher, dass der Fahrer seine natuir-
liche Sitzhaltung moglichst lange aufrechterhalten kann. Dazu tragen Faktoren wie die Beckenunter-
stlitzung der Sitze, die Pedalanordnung und die Lenkradposition im Mazda3 bei.

Mittelkonsole
Die einzelnen Bestandteile der Mittelkonsole lassen sich einfach erreichen und nutzen: Der Schalt-
bzw. Getriebewahlhebel sowie der Multi Commander fiir die Bedienung des Mazda Connect Sys-

tems sind weit vorne platziert, die Getrankehalter wurden vor dem Schalthebel angeordnet und in
der Mittelarmlehne finden sich zwei USB-C-Schnittstellen.
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Schalthebel

Sowohl in den Modellen mit Schaltgetriebe als auch in den Varianten mit Automatik ist der Wahlhe-
bel weit vorne und oben platziert. Damit kann die Hand des Fahrers einfach und schnell zwischen
Hebel und Lenkrad wechseln. Das Schalten fiihlt sich markentypisch knackig und natirlich an — als
wiirde der Schalthebel sanft in die gewlnschte Position gezogen. Beim Schalthebel des manuellen
Getriebes tragen zudem die flache Oberseite und die ebenfalls flachen Seiten zu einer miihelosen Be-
dienung bei.

Sitzposition

Das Lenkrad lasst sich mit seinem groRen Einstellbereich in Hohe und Tiefe optimal zur Fahrerposi-
tion einstellen. Neben der Sitzhéheneinstellung gehort auch die Neigungseinstellung der Sitzflache
des Fahrersitzes zur Serienausstattung. Dadurch wird verhindert, dass die Oberschenkel des Fahrers
Uber der Sitzflache schweben oder zu starkem Druck ausgesetzt sind. Das Sitzpolster bietet feste Un-
terstitzung und sorgt dafiir, dass das Becken in einer aufrechten Position bleibt.

Die Form der A-Saulen verkleinert den toten Winkel

Form und Breite der A-Saulen wurden so gestaltet, dass die Sichtbehinderung zu den Seiten und da-
mit verbundene tote Winkel auf ein Minimum reduziert werden. Dabei wurden auch die Nacken-
und Augenbewegungen des Fahrers bertcksichtigt. Er hat FuRganger und potenzielle Hindernisse
jetzt kontinuierlich im Blick, ohne seine naturliche Sitzhaltung aufgeben zu miissen.

Scheibenwischer

Die Scheibenwischer liegen im Ruhezustand unterhalb der Motorhaube, womit ein ungehinderter
Blick nach vorne garantiert ist. Die Waschdiisen befinden sich auf den Wischerarmen, sodass das auf
die Scheibe gespriihte Wasser direkt weggewischt wird. Diese MaRnahmen sorgen insgesamt fiir ein
klares Blickfeld und eine bessere Sicht bei schlechtem Wetter.

Abstands- und Geschwindigkeitserkennung

Das Cockpit-Design des Mazda3 fordert die unbewusste Fahigkeit, Abstande und Geschwindigkeiten
wahrend der Fahrt zu bestimmen. So kommen beispielsweise die Girtellinie am oberen Ende der
Turverkleidungen und die Linien der Mittelkonsole dem Weg der Fahrbahnmarkierungen nahe, die
man beim Blick durch das Fenster sehen kann. Auch die Linien der Instrumentenhutze reichen nach
vorne bis zu dem Punkt, wo sie in die Fahrspurmarkierungen libergehen. Diese Gestaltung verbessert
das raumliche Bewusstsein des Fahrers, hilft ihm beim Einschatzen von Abstanden und Geschwindig-
keiten und macht das Fahren mit dem Mazda3 noch leichter.
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7-Zoll-TFT-Display im Kombiinstrument

Das 7-Zoll-Fahrer-Display im Zentrum des Kombiinstruments sorgt mit klarer und einfacher Darstel-
lung fir ein schnelles Erfassen der angezeigten Informationen. Auch Warnhinweise und -leuchten
sind schnell erkennbar. Die Verwendung der TFT-Technik sorgt fiir eine saubere Darstellung, ein at-
traktives Erscheinungsbild und eine einfache Ablesbarkeit.

Neues 10,25-Zoll Mazda Connect Zentraldisplay

Das mittig angeordnete und hochauflésende Mazda Connect Display wachst zum neuen Modelljahr
von 8,8 auf 10,25 Zoll und erlaubt dank des Breitbildformats eine Ansicht mit geteiltem Bildschirm.
Wahrend sich der Nutzer links durch das Menii bewegt, werden rechts Erlauterungen fur die verflg-
baren Optionen angezeigt. Zudem lassen sich Navigations- und Audio-Informationen gleichzeitig an-
zeigen. Der Anzeigebereich fur die Navigation wurde Uberarbeitet, so dass nun noch mehr Informati-
onen dargestellt werden kdnnen.

Head-up Display mit Windschutzscheiben-Projektion

Der Mazda3 bietet serienmaRig ein Head-up Display, das relevante Informationen wie Geschwindig-
keit, Warn- und Navigationshinweise sowie Verkehrszeichen direkt in die Windschutzscheibe und da-
mit in das Blickfeld des Fahrers projiziert. Das Head-up Display zeigt beim Mazda3 2024 auch die
Richtungshinweise bestimmter Smartphone-Navigations-Apps wie Google Maps oder Apple Karten.

Konnektivitdtssystem Mazda Connect

Das Konnektivitatssystem Mazda Connect bietet Sicherheit und Bedienfreundlichkeit und Features
wie das Navigationssystem sind nach dem Starten der Ziindung nahezu unverziiglich betriebsbereit.
Die Steuerung des Systems erfolgt liber den ergonomisch perfekt angeordneten Multi Commander
oder mittels Sprachsteuerung

MyMazda App fiir mehr Komfort und Information

Uber die kostenlose MyMazda App sind zahlreiche Funktionen und Dienste fiir den Mazda3 steuer-
bar, die den Alltag komfortabler machen. Neben einer ferngesteuerten Turverriegelung und Fahrzeu-
ginformationen wie Reichweite, Reifendruck und Tankfillstand kann der letzte Standort des Fahrzeu-
ges Uber die MyMazda App gesehen werden. Dariber hinaus lassen sich komfortabel Fahrtziele an
das Navigationssystem senden. AulRerdem kann der im Falle einer Panne oder eines Unfalls der Ma-
zda Europe Service gerufen werden oder ein Termin fur eine fallige Wartung bei einem Mazda Hand-
ler angefragt werden. Zudem erhélt der App Benutzer Push-Benachrichtigungen bei Sicherheitsalarm
oder bei einem Riickruf. Die App-Features sind serienmaRig fiir alle Varianten verfugbar.
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Sprachsteuerung

Das Sprachsteuerungssystem ermoglicht eine einfache und sichere Bedienung wahrend der Fahrt.
Auch bei gerade laufender Sprachsteuerung lasst sich ein neuer Sprachbefehl erteilen. Zudem kon-
nen Nutzer einen kompletten Befehl auf einmal erteilen, anstatt eine Kette von Befehlen verwenden
zu miussen.

Wireless Apple CarPlay® und Wireless Android Auto™ serienmiRig

Mittels der serienmaRigen Wireless Apple CarPlay® und Wireless Android Auto™ Funktionalitat wer-
den kompatible Apps von Apple- und Android-Smartphones auf dem Mazda Connect Display darge-
stellt und lassen sich komfortabel und sicher Gber den Multi Commander oder mittels Touchscreen
bedienen. Die Einbindung erfolgt kabellos via Bluetooth. Alternativ kann die Einbindung auch mittels
Kabel tber die USB-C-Anschliisse erfolgen.

SerienmdRiges Navigationssystem mit optimierter Zieleingabe

Das Navigationssystem liberzeugt ebenfalls mit einer einfachen Bedienung. Ein 3D-Beschleunigungs-
sensor mit optimierter Steuerungslogik berechnet die Fahrzeugposition in Gegenden mit schlechtem
GPS-Empfang. Diese prazisen Informationen kénnen tGber Apple CarPlay® und Android Auto™ auch
fir Navigations-Apps auf dem Smartphone genutzt werden. Die 3D-Kartendarstellung baut sich
schnell auf und bietet eine klare Ansicht. Ziele lassen sich wie bei einer normalen Internetsuche
durch die Eingabe von Schliisselwortern suchen und finden. Das System schlagt Ziele vor, wenn nur
wenige Buchstaben eingegeben werden, und lernt, vorherige Zieleingaben zu berlcksichtigen. Zu-
dem ist eine Online-Suchfunktion fir Sonderziele verfligbar, die zu aktuelleren und genaueren Su-
chergebnissen fihrt. Das Mazda SD-Navigationssystem bietet sieben Jahre kostenlose Karten-Up-
dates ab Aktivierung der SD-Karte.

Lautsprecher-Layout

In einer Reihe von Studien wurde untersucht, wie Klange im Fahrzeuginnenraum ubertragen werden.
Dabei zeigte sich, dass die Basse an bestimmten Orten im Innenraum verstarkt werden und sich an
anderen verflichtigen. Mazda platziert daher die vorderen Basslautsprecher am unteren Ende der A-
Saulen — eine Anordnung, die als Verstarker wirkt und die Klangqualitat verbessert. Die anderen Laut-
sprecher wurden so positioniert, dass ihr Klang moglichst wenig durch Schallreflexionen beeintrach-
tigt wird. Die Hochtoner sind links und rechts in der Kabine angeordnet, die Tiirlautsprecher befinden
sich im oberen Bereich der Turverkleidungen. Von dort aus libertragen sie den Klang direkt an die
Ohren der Insassen. Diese Anordnung verstarkt die Tiefe und Klarheit des Klangerlebnisses.
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BOSE® Sound System mit zwolf Lautsprechern

Wahrend der Mazda3 PRIME-LINE (iber sechs Lautsprecher verfiigt, ist ab der EXCLUSIVE-LINE ein
Audiosystem mit acht Lautsprechern an Bord. Es nutzt ein Drei-Wege-Layout mit Woofern am unte-
ren Ende der A-Saulen, 2,5-cm-Hochténern im Fensterdreieck und 8-cm-Mitteltonern im oberen Be-
reich der vorderen und hinteren Tliren. Beim optional erhaltlichen BOSE® Sound System mit zwolf
Lautsprechern kommen ein 8-cm-Zentrallautsprecher im Armaturentrager, zwei hintere Satelliten-
Lautsprecher sowie ein Subwoofer im Kofferraum hinzu. Das System bietet zudem mafRgeschneiderte
Einstellungen fur kraftvollere Basse und hohere Audioqualitat.
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Antriebe und Fahrdynamik: Nachhaltiges Fahrvergnugen

= Innovativer e-Skyactiv X 186 Motor
* Mazda M Hybrid System in allen Antriebsvarianten serienmaRig
= Sitze und Fahrwerk intensivieren die Verbindung von Mensch und Maschine

Die Mazda Fahrspal3-Philosophie Jinba Ittai wird nur dann erlebbar, wenn das Auto in perfekter Har-
monie mit den Wiinschen des Fahrers agiert. Mit den neuesten Skyactiv Motoren — darunter der inno-
vative e-Skyactiv X 186 — den Technologien der Fahrzeugplattform Skyactiv-Vehicle Architecture so-
wie den umfassenden Maflinahmen fir Gerdusch- und Vibrationskomfort, erlebt der Fahrer des Ma-
zda3 das Fahren im vélligen Einklang mit seinen natlrlichen Bewegungen.

Die e-Skyactiv Antriebe des Mazda3 vereinen das Streben nach Nachhaltigkeit mit dem Ziel eines
herausragenden Fahrerlebnisses. Dabei kommen Technologien zum Einsatz, die Mazda im Rahmen
seines langfristigen Nachhaltigkeitsprogramms ,Zoom-Zoom 2030" entwickelt. Das gilt vor allem fiir
den e-Skyactiv X 186 Motor: einen innovativen Benzinmotor, der liber weite Betriebsbereiche mit
der von Dieselmotoren bekannten Kompressionsziindung arbeitet. Dadurch vereint der e-Skyactiv X
186 die Drehfreude und Umwelteigenschaften von Benzinmotoren mit der Wirtschaftlichkeit von
Dieselmotoren. Neben dem e-Skyactiv X 186 umfasst das Antriebsprogramm einen in zwei Leistungs-
stufen verfugbaren 2,0-Liter e-Skyactiv G Benziner. Neu zum Modelljahr 2024: Beide Karosserievari-
anten lassen sich mit allen Motorisierungen kombinieren.

Mazda wird die Effizienz und die Leistungseigenschaften seiner Motoren weiter verbessern, gleichzei-
tig aber auch elektrische Antriebstechnologien nutzen — wie das Mazda M Hybrid-System im Ma-
zda3, das in allen Antriebsvarianten standardmaBig zum Einsatz kommt. In Ubereinstimmung mit der
aktuellen Abgasnorm Euro 6d sind alle Motoren des Mazda3 gemall den Anforderungen des WLTP-
/RDE-Testzyklus homologiert.

2,0-Liter e-Skyactiv G Benzinmotor mit Mazda M Hybrid-Technik und Zylinderabschaltung

Der 2,0-Liter e-Skyactiv G Benzinmotor wird vom Mazda M Hybrid-System unterstiitzt — eine Kombi-
nation, die fir dynamische Leistungsentfaltung, hohe Effizienz und geringe Partikelemissionen sorgt.
Der Vierzylinder-Benzindirekteinspritzer ist in zwei Leistungsstufen mit 90 kW /122 PSund 110
kW /150 PS verfigbar und erreicht bei 4.000/min ein maximales Drehmoment von 213 Nm.

Zur Kraftiibertragung hat der Kunde die Wahl zwischen einem Sechsgang-Schaltgetriebe und der
Sechsstufen-Automatik. Der Energieverbrauch belauft sich in beiden Leistungsstufen kombiniert auf
5,3-6,21/100 km bei CO,-Emissionen von 120-141 g/km, was CO,-Klasse D-E entspricht.

Der e-Skyactiv G Benziner des Mazda3 liefert ein kraftiges Drehmoment lGber das gesamte Drehzahl-
band. Die Form der Kolbenkronen und die mehrstufige Einspritzung optimieren das Verbrennungsge-
rausch und die Effizienz. Die Hochdruck-Einspritzung ermoglicht eine griindliche Zerstaubung und
Verdampfung des Kraftstoffs, bevor er die Zylinderwand erreicht. Daraus ergibt sich eine effiziente
und ruBpartikelarme Verbrennung.
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Zylinderabschaltung

Zur Verringerung des Kraftstoffverbrauchs im Teillastbetrieb bietet der 2,0-Liter e-Skyactiv G Benziner
eine serienmalige Zylinderabschaltung: Je nach Fahrsituation wechselt das Triebwerk automatisch
zwischen Zweizylinder- und Vierzylinder-Betrieb. Bei geringer Last, etwa beim Dahingleiten mit kon-
stanter Geschwindigkeit, werden die Zylinder eins und vier abgeschaltet. Eine prazise Steuerung von
Luftansaugvolumen, Einspritzung und Ziindzeitpunkt sorgt fiir einen gleichméaBigen Ubergang zwi-
schen den Betriebsarten, der das Fahrgefihl nicht beeinflusst.

Revolutionarer e-Skyactiv X Motor
Der Spitzenmotor im Mazda3 — e-Skyactiv X 186 genannt — ist eine echte Innovation im Bereich der
Verbrennungsmotoren: Der 2,0-Liter Vierzylinder mit Kompressor-Aufladung und extrem hoher Ver-

dichtung (15,0:1) ist der erste Serien-Benzinmotor, der die Verbrennung wie ein Dieseltriebwerk mit-
tels Kompressionsziindung einleitet. Mazda hat den moglichen Betriebsbereich der Kompressionsziin-
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dung durch das einzigartige SPCCI-Brennverfahren (Spark Controlled Compression Ignition) stark aus-
geweitet. Hierbei wird der Zeitpunkt der Kompressionsziindung durch die fiir bestimmte Randbetriebs-
zustande ohnehin notige Zindkerze kontrolliert.

Das SPCCI-Verfahren erlaubt die vollstandige Verbrennung eines extrem mageren und gleichzeitig ho-
mogenen Kraftstoff-Luftgemischs und sorgt damit fir eine deutliche Absenkung von Verbrauch und
Emissionen auf Dieselniveau und darunter. Zugleich liberzeugt der Motor mit einem direkten und
gleichmaRigen Ansprechverhalten, kraftvollem Drehmoment und hoher Drehfreude. Das Triebwerk ist
wahlweise mit Sechsgang-Schaltgetriebe oder Sechsstufen-Automatik kombinierbar und wird fiir den
Mazda3 auch in Verbindung mit Allradantrieb angeboten.

Die maximale Leistung des Motors ist liegt bei 137 kW /186 PS bei 6.000/min, das maximale Dreh-
moment betragt 240 Nm und wird bei 4.000/min erreicht. Der durchschnittliche Energieverbrauch
kombiniert liegt bei effizienten 5,1-6,5 Liter je 100 km, die CO,-Emissionen belaufen sich auf 114-
146 g/km, was CO,-Klasse C-E entspricht.

Mazda M Hybrid: Elektrische Unterstiitzung fiir mehr Effizienz und Fahrspald

In allen Antriebsvarianten des Mazda3 kommt das Mazda M Hybrid System zum Einsatz. Es nutzt die
beim Verzégern gewonnene Energie, um den Verbrennungsmotor beim Beschleunigen zu unterstut-
zen und Kraftstoff zu sparen.

Ein riemengetriebener integrierter Starter-Generator (B-ISG) wandelt die beim Verzégern des Fahr-
zeugs freigesetzte kinetische Energie in Elektrizitdt um. Diese wird in einer 24-Volt-Lithium-lonen-
Batterie gespeichert. Die rekuperierte elektrische Energie versorgt zum einen liber einen 24V /12V-
Gleichstromwandler die elektrischen Verbraucher an Bord und entlastet damit den Verbrennungsmo-
tor. Zum anderen wird beim Beschleunigen der B-ISG mit elektrischer Energie versorgt und unter-
stltzt so direkt den Verbrennungsmotor. Die Lithium-lonen-Batterie befindet sich zwischen den Ra-
dern, um das Platzangebot im Innenraum nicht zu beeintrachtigen. Zugleich tragt diese Anordnung
zu einer optimalen Gewichtsverteilung und zur Unfallsicherheit bei.

Das Mazda M Hybrid System verbessert nicht nur die Effizienz des Motors, sondern auch die Fahrei-
genschaften. Die Uberginge beim Anfahren, Beschleunigen oder Anhalten erfolgen gleichmaRig und
naturlich. Da beim Hybridsystem ein Teil des Drehmoments, das normalerweise der Verbrennungs-
motor abgibt, durch den B-ISG Gibernommen wird, ermdglicht es die gleiche Beschleunigung bei we-
niger Kraftstoffverbrauch. Beim Hochschalten in den Varianten mit manuellem Getriebe passt das
System zudem die Motordrehzahl automatisch an und gleicht dartiber hinaus Drehmomentschwan-
kungen beim Zu- beziehungsweise Abschalten des Kompressors des e-Skyactiv X 186 Motors aus. So
verbindet das Mazda M Hybrid System die Vorzlge der Hybrid-Technik mit uneingeschranktem Fahr-
spald.

Die Brake-by-Wire-Technologie des Mazda M Hybrid Systems verbindet elektrische und Reibungs-
bremskraft, um sowohl die Bremsleistung als auch die Effizienz der Energierlickgewinnung zu maximie-
ren. Dies sorgt nicht nur fiir kurze Bremswege bei hoher Fahrzeugstabilitat, sondern - durch die Um-
wandlung der elektrischen Bremskraft in nutzbare Energie - auch fiir eine weitere Reduzierung der
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COz-Emissionen. Bei einem Ausfall des elektrischen Systems erfolgt die Bremsung durch die konventi-
onelle mechanische Reibungsbremse.

Im Fahrbetrieb wird dartiber hinaus das Abstellen und Wideranlassen des Motors mittels des i-stop
Systems ebenfalls vom B-ISG des Mazda M Hybrid-Systems Gibernommen. Beim automatischen Ab-
stellen des Motors wird die Position der Kolben durch gezieltes Abbremsen mittels des B-ISG in einer
zum Starten glinstigen Stellung sichergestellt. Zum Anlassen wird ebenfalls der B-ISG verwendet.
Dadurch wird der Anlassvorgang sehr kurz und ist deutlich gerduscharmer als beim Starten mittels ei-
nes herkdmmlichen Anlassermotors.

G-Vectoring Control Plus

Der Mazda3 bietet serienmaRig die weiterentwickelte Fahrdynamikregelung GVC Plus. Die software-
gesteuerte Regelung GVC, die bereits seit einiger Zeit bei Mazda eingesetzt wird, reduziert beim Ein-
lenken in Bruchteilen von Sekunden das Motordrehmoment und erzeugt damit eine Erhéhung der
Radlast an der Vorderachse. Dies verbessert die Reaktion auf Lenkbefehle beziehungsweise reduziert
den erforderlichen Lenkwinkel. GVC Plus baut beim Auslenken aus einer Kurve zusatzlich durch ein
leichtes Abbremsen der kurvenidufReren Rader ein Giermoment um die Hochachse auf, welches den
Ubergang in die Geradeausfahrt stabilisiert. Dies steigert die Fahrstabilitat insbesondere bei schnellen
Ausweichmandvern, aber auch bei Spurwechseln auf der Autobahn und beim Fahren auf rutschiger
Fahrbahn.

i-Activ AWD Allradantrieb

In Verbindung mit dem e-Skyactiv X 186 Motor ist fur den Mazda3 gegen Aufpreis auch ein Allradsys-
tem erhaltlich. Der i-Activ AWD steigert die Traktion, bewahrt das agile Handling und setzt im besten
Jinba Ittai-Sinne die Wiinsche des Fahrers unabhangig vom Fahrbahnuntergrund schnell und prazise
um.

Nicht nur bei Regen, Schnee oder anderen rutschigen Bedingungen gewahrleistet der i-Activ AWD
Traktion und Fahrstabilitat — auch auf trockener Fahrbahn liefert er beim Beschleunigen, Bremsen und
in Kurven eine Extraportion Grip. Die Drehmomentverteilung zwischen Vorder- und Hinterachse wird
dabei in Zusammenarbeit mit der Fahrdynamik-Regelung GVC Plus permanent an die aktuellen Fahr-
bedingungen und Absichten des Fahrers angepasst. Auch Faktoren wie Lenkradbewegungen und
Gaspedalbetatigung werden dabei bertlicksichtigt.

SKYACTIV VEHICLE ARCHITECTURE - ALLES IM GLEICHGEWICHT

Mazda hat untersucht, wie Menschen mit Hilfe von Becken und Riickgrat ihren Kérperschwerpunkt
steuern und ihr dynamisches Gleichgewicht halten — und die Erkenntnisse dieser Forschungen auf
Sitze, Karosserie und Fahrwerk des Mazda3 Uibertragen. Diese bilden die Bestandteile der Skyactiv
Vehicle Architecture. Deren Ziel ist es, den Insassen eine nattrliche Sitzposition zu ermoglichen und
dafiir zu sorgen, dass Fahrkomfort und Handling-Eigenschaften perfekt mit der menschlichen Wahr-
nehmung lGbereinstimmen.
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Karosserie mit multi-direktionalen Ringstrukturen

Die Skyactiv Vehicle Architecture beinhaltet ein Karosseriekonzept mit geradem Rahmen und einer
durchgangigen Ringstruktur. Verbindungen zwischen Front und Heck erganzen die vertikalen und
seitlichen Verbindungen und bilden damit multi-direktionale Ringstrukturen. Dies erhéht die Steifig-
keit und verringert gleichzeitig Verzoégerungen beim Energietransfer, sodass Stofdampfer und Reifen
ihre Wirkung bestmoglich entfalten kédnnen. Einwirkende Kréfte von der Fahrbahnoberflache werden
in vordefinierte Bereiche geleitet, wo sie von der Dampferstruktur absorbiert werden. Auf diese
Weise lassen sich Vibrationen und Gerausche reduzieren, ohne dass das Fahrzeuggewicht ansteigt.

Radaufhingung verbessert den Energietransfer

Mazda verfolgt mit der Radaufhangung des Mazda3 das Konzept, die auf die gefederte Masse wir-
kenden Krafte zu glatten. An der vorderen Radaufhangung kommen McPherson-Federbeine an unte-
ren Dreieck-Querlenkern sowie Querstabilisator zum Einsatz. Hinten libernimmt eine spezielle Ver-
bundlenkerachse die Radfiihrung, die durch ihr U-férmiges Verbundprofil iber eine integrierte Quer-
stabilisierung verfugt.

Die Kugelform im Inneren der Lagerbuchsen sorgt dafiir, dass die Aufhdngung sich in die gewlinschte
Richtung bewegt. Der verkiirzte Langsabstand zwischen den vorderen Lagern der unteren Querlenker
und den Kugelgelenken erhoht die Langssteifigkeit bei seitlichen Bewegungen. Dadurch werden Be-
wegungen von vorne nach hinten unterdriickt und ein schneller, verzégerungsfreier Energietransfer
gefordert. Das U-Profil der Verbundlenker-Hinterachse verfliigt an den Enden lber einen groBeren
Querschnitt als in der Mitte. Dies erhdht die Steifigkeit der hinteren Radaufnahmen und verbessert
damit das Ansprechverhalten des Fahrzeugs.

Ideale Bremseigenschaften

Die Bremsen des Mazda3 machen es dem Fahrer besonders leicht, den Punkt zu ersplren, an dem
sie zupacken. Bremskraft und damit die gewlinschte Verzogerung lassen sich einfach und perfekt do-
sieren. Zugleich bieten die Bremsen bei starker Bremskraft eine anhaltend hohe Wirkung.

Die Bremssattel und die Bewegungen der Bremskolben an den Bremsbelagen haben eine optimale
Form. Dabei bleibt zwischen Bremsbeldgen und Scheibe ein konstanter Abstand bestehen, unabhan-
gig davon, ob die Bremsen nur leicht oder stark betatigt werden. Dieser Aufbau reduziert die innere
Reibung und verbessert die Kontrolle. Darliber hinaus hat Mazda sich genau mit den Muskelbewe-
gungen im Zusammenhang mit der Bremsbetatigung beschaftigt. Die Pedalteile wurden so gestaltet,
dass nur jene Muskeln angesprochen werden, die am besten fiir die Bedienung der Pedale geeignet
sind. Daraus ergibt sich eine bessere Kontrolle bei geringerer Ermidung.
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Gerdauschddmmung

Der Mazda3 verflgt Uber eine doppelwandige Struktur, die Raum zwischen der Karosserie und dem
Bodenteppich lasst. Diese Struktur und das Fasermaterial der Teppiche verbessert die akustische Effi-
zienz, ohne das Fahrzeuggewicht zu erhéhen. Auch die Anzahl der Offnungen in der Bodenverklei-
dung ist gering; alle noch iibriggebliebenen Offnungen werden durch die umliegenden Teile praktisch
abgedeckt.

Wind- und Fahrbahngerausche minimiert
Eine spezielle Dichtung zwischen Dach und Heckklappe (Mazda3 Schragheck) bzw. Heckscheibe

und Kofferraum (Mazda3 Fastback) reduziert Windgerausche in diesem Bereich und erhéht den
Komfort insbesondere fiir die Fondinsassen bei Autobahnfahrten deutlich.

Zur Reduzierung der Fahrbahngerausche wurde einerseits die Gerausch- und Vibrationsentwicklung
an sich minimiert, andererseits aber auch dafiir gesorgt, dass die bei einem Wechsel der Fahrbahn-
oberflache entstehenden Gerdusche moglichst gleichmaRig an die Ohren der Insassen libertragen
werden. Reifen mit optimaler vertikaler Federrate tragen dazu bei, den Transfer von Vibrationen und
Gerauschen an die Fahrgastzelle zu verhindern.
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Sicherheit: Unterstiitzung und Vertrauen

»  Optimierte FuBganger- und Fahrraderkennung bei Dammerung und Dunkelheit
»  Aufmerksamkeitsassistent erkennt Anzeichen fir Midigkeit und Ablenkung
»  Stauassistenzfunktion mit erweitertem Geschwindigkeitsbereich

Das proaktive Sicherheitskonzept des Mazda3 unterstiitzt den Fahrer mit aktiven und passiven Si-
cherheitstechnologien — mit dem Ziel, Unfalle ganz zu verhindern oder die Unfallfolgen auf ein Mini-
mum zu beschranken.

AKTIVE SICHERHEIT: MIT I-ACTIVSENSE EINEN SCHRITT VORAUS

Die unter dem Begriff i-Activsense zusammengefassten Sicherheitstechnologien machen den Fahrer
auf mogliche Risiken aufmerksam und helfen ihm dabei, gefahrliche Situationen zu entscharfen. Zum
neuen Modelljahr hat Mazda das Sicherheitsniveau weiter verbessert. Der Notbremsassistent (SBS)
bietet eine verbesserte FuRganger- und Fahrraderkennung bei Dammerung und Dunkelheit. Der
Mudigkeits- und Aufmerksamkeitsassistent (DM) erkennt jetzt auch, wenn der Fahrer zu lange den
Blick von der StraBe abwendet. Optimiert wurde zudem die erweiterte Stauassistenzfunktion (CTS),
die jetzt im Bereich von bis zu 150 km /h das Fahrzeug durch eine Lenkunterstiitzung sicher in der
Fahrspur halt.

Ubersicht: Die verfiigbaren i-Activsense Assistenzsysteme im Mazda3

Mudigkeits- und Aufmerksamkeitsassistent (DM)

Frontiberwachung (FCTA)

Ausparkhilfe (RCTA)

Unterstutzung beim Erkennen Spurhalteassistent (LDWS)

moglicher Gefahren Spurwechselassistent Plus (BSM)

Aktiver Spurhalteassistent mit Lenkeingriff (LAS)

360 Grad-Monitor

Adaptive Geschwindigkeitsregelanlage (MRCC)

Erweiterte Stauassistenzfunktion (CTS)

Intelligenter Geschwindigkeitsassistent (ISA)

Fahrerunterstiitzung Verkehrszeichenerkennung (TSR)

Abstands- und Geschwindigkeitsalarm (DSA)

Head-up Display
Kollisionsvermeidung und Notbremsassistent mit Zweirad- und FuBgangererkennung (SBS)
Schadensbegrenzung Notbremsassistent, hinten (SBS-R)

Aufmerksamkeitsassistent (DM)

Der Aufmerksamkeitsassistent beobachtet mit Hilfe von Infrarot-Kamera und -LED den Zustand des
Fahrers: Wie weit sind die Augenlider gedffnet, wie oft blinzelt er, wohin schaut er und wie ist der

Seite 25



=

\
\
/,

=1

i

]

Gesichtsausdruck? Anhand dieser Parameter erkennt das System Anzeichen fiir Miidigkeit und Schlaf-
rigkeit sowie Ablenkung. In solchen Fallen wird der Fahrer akustisch gewarnt. Zudem arbeitet das
System mit dem Notbremsassistenten zusammen, um den Fahrer bei einer Kollisionsgefahr friiher als
Ublich warnen zu kénnen. Zum Modelljahr 2024 erkennt das System auch, wenn der Fahrer den Blick
zu lange von der Stralle abwendet.

Das System Uberwacht den Fahrer bei Tag und Nacht und funktioniert auch dann, wenn der Fahrer
eine Sonnenbrille tragt. Es ist in das Zentraldisplay integriert und wird nicht von den Handbewegun-
gen beim Lenken beeintrachtigt.

Frontiiberwachung (FCTA)

Die Frontiiberwachung (FCTA) reduziert die Kollisionsgefahr beim Einfahren in eine unubersichtliche
T-Kreuzung — ein typisches Unfallszenario. Radarsensoren an den vorderen Seiten erkennen andere
Fahrzeuge, die sich aus uneinsehbaren Bereichen von vorne links oder rechts nahern, und machen
den Fahrer auf die Gefahr aufmerksam. Das System ist bis ca. 10 km /h aktiv.

Erweiterte Stauassistenzfunktion (CTS)

Die erweiterte Stauassistenzfunktion (CTS) unterstitzt den Fahrer im dichten Autobahnverkehr durch
selbststandiges Beschleunigen, Bremsen und Lenkunterstiitzung. Damit tragt es zu einem sicheren
und komfortablen Fahrerlebnis bei. Bei der Lenkfunktion handelt es sich um eine reine Unterstltzung
des Fahrers und nicht um ein automatisches Lenken, bei dem der Fahrer die Hande vom Lenkrad
nehmen kann. Der Geschwindigkeitsbereich, in dem das System inklusive Lenkunterstiitzung aktiv ist,
wurde zum Modelljahr 2024 auf 150 km/h erweitert.

Intelligenter Geschwindigkeitsassistent (ISA)

Der intelligente Geschwindigkeitsassistent passt die eingestellte Geschwindigkeit des aktivierbaren
Geschwindigkeitsbegrenzers automatisch der aktuellen, von der Verkehrszeichenerkennung (TSR) re-
gistrierten Geschwindigkeitsbegrenzung an. Damit wird verhindert, dass der Fahrer unabsichtlich die
Geschwindigkeit tberschreitet, etwa weil er das entsprechende Verkehrsschild Gibersehen hat. Sollte
das System — beispielsweise an einem steilen Gefélle — das Tempo nicht selbststandig reduzieren koén-
nen, erfolgen eine optische und eine akustische Warnung.

360 Grad-Monitor

Der 360 Grad-Monitor liefert ein hochauflésendes Bild der direkten Fahrzeugumgebung. Dazu sind
vier 1,3-Megapixel-Kameras mit digitaler Signalverarbeitung an den Seiten des Mazda3 angebracht.
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Matrix-LED-Lichtsystem (ALH)

Das Matrix-LED-Lichtsystem verbessert Sicht und Sicherheit bei Nachtfahrten. Im Mazda3 kommt ein
Lichtsystems zum Einsatz, bei dem die LEDs flr das blendfreie Fernlicht in 20 Blocke unterteilt wur-
den, die unabhangig voneinander ein- und ausgeschaltet werden konnen. Das System verteilt das
Fernlicht in drei verschiedene, geschwindigkeitsabhdngige Muster und bietet einen sechsstufigen
Schwenkbereich, der sich dem Lenkwinkel anpasst.

PASSIVE SICHERHEIT - EIN BERUHIGENDES GEFUHL

Wenn es trotz der zahlreichen aktiven Sicherheitsfunktionen zu einem Unfall kommen sollte, ist es
die Aufgabe der passiven Sicherheitssysteme, die Fahrzeuginsassen und FulRganger vor Verletzungen
zu schutzen.

Fiir Sicherheit gebaut

Ein hoher Anteil ultra-hochfester Stahlsorten mit einer Festigkeit von 980 MPa oder héher und kalt-
umgeformte Karosserieteile aus hochfestem Stahl sorgen fir Sicherheit. Diese verleihen dem Mazda3
hochste Widerstandsfahigkeit und ermoglicht Gber die Rahmenstruktur eine effektive Ableitung der
Aufprallenergie.

Schutz bei Kollisionen

Der Stof3fangertrager und ein zusatzlicher Rundum-Trager reduzieren bei einem Offset-Crash die auf
den Mazda3 einwirkende Aufprallkraft. Beim Kontakt mit einem anderen Fahrzeug leitet der Trager
die Energie zu den definierten Lastpfaden, von wo aus sie Richtung Fahrzeugheck weitergeleitet und
abgebaut wird. Die Hauptlast des Aufpralls wird vom deformierbaren Vorderrahmen aufgenommen
und abgebaut.

Bei seitlichen Kollisionen wird die Aufprallenergie in Richtung Front und Heck verteilt, um eine Ver-
formung der Kabine auf ein Minimum zu reduzieren. Die Tilirscharniere bestehen aus hochfestem
780-MPa-Stahl, der hintere Karosseriebereich besitzt Verstarkungen und die B-Saulen sind aus einem
warmumgeformten Stahl mit extremer Zugfestigkeit. Zusatzliche Starke verleiht die Querschnittsform
des Materials, das in B-Saulen, Seitenschwellern und Dach verwendet wird. Bei einem Heckaufprall
verformen sich die hinteren Seitenrahmen des Mazda3 im Ziehharmonika-Stil.

Frontsitze schiitzen vor Halswirbelverletzungen
Die Sitze des Mazda3 schutzen optimal vor Halswirbelverletzungen (Schleudertrauma). Sitzstruktur

und -harte reduzieren die bei einem Unfall auftretenden Bewegungen von Kopf, Brust und Huften auf
ein Minimum und verhindern so den sogenannten Peitschenschlageffekt.
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Schnelle und sanfte Gurtstraffer

Die unteren Befestigungen der Sitzgurte sind am Sitz selbst angebracht. Dadurch reduziert sich das
Gurtspiel. In Verbindung mit Gurtstraffer und Gurtkraftbegrenzer werden die Insassen schnell und
sanft im Sitz gehalten. Auch fir die hinteren dufSeren Sitze sind Gurtstraffer und Gurtkraftbegrenzer
verfligbar.

Knie-Airbag serienmaRig

Zusatzlich zu Front-, Kopf- und vorderen Seiten-Airbags verfligt der Mazda3 liber einen serienmali-
gen Knie-Airbag fur den Fahrer. Er verhindert bei einem Unfall die Vorwartsbewegung des Fahrers,
reduziert die Last, die auf den Gurt wirkt, und senkt das Verletzungsrisiko fiir Beine, Brust und Bauch.
Verletzungsgefahr fiir Fulganger verringert

Zur Senkung des Verletzungsrisikos fiir FuBganger verfiigt die Motorhaube (iber eine energieabsor-
bierende innere Struktur. Diese dampft den Aufprall des Kopfs und ermdglicht eine schnellere Ab-

sorption der Aufprallenergie. Auch das Design des vorderen StoRfangers verringert die Verletzungsge-
fahr, da die Einwirkungen auf den Kniebereich abgeschwacht werden.
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Ausstattung: Komfort und Technik mit zwei Ausstattungslinien und ei-
nem Sondermodell

= Neue Ausstattungsstruktur mit den zwei Linien PRIME-LINE, EXCLUSIVE-LINE und dem Sondermo-
dell HOMURA

= Mazda Connect mit Navigation und kabelloser Smartphone-Einbindung serienmafig

= Sondermodell HOMURA setzt optische und technische Akzente

Der Mazda3 2024 wird in den zwei Ausstattungslinien PRIME-LINE und EXCLUSIVE-LINE sowie als
Sondermodell HOMURA angeboten und lasst sich mit attraktiven Paketen weiter individualisieren.
Erstmals ist auch ein Glasschiebedach (fir Mazda3 und Mazda3 Fastback e-Skyactiv X 186 in Kombina-
tion mit Comfort-Paket) verfigbar.

Drei Motorisierungen sind erhaltlich: ein 2,0-Liter e-Skyactiv G Benzinmotor in zwei Leistungsstufen
sowie der innovative e-Skyactiv X 186 Benzinmotor, der wahlweise auch in Verbindung mit Allradan-
trieb verfligbar ist. Das Mazda M Hybrid System gehort in allen Antriebsvarianten zum Serienumfang,
fur die Kraftlibertragung stehen ein Sechsgang-Schaltgetriebe und eine Sechsstufen-Automatik zur
Wahl. Der Mazda3 wird als sportlicher Finftirer mit Schragheck und als eleganter Mazda3 Fastback
mit vier Taren angeboten. Wahrend sich die Schraghecklimousine mit allen Ausstattungslinien kombi-
nieren lasst, ist der Mazda3 Fastback in der PRIME-LINE (Energieverbrauch kombiniert 5,1-6,0 1/100
km, CO,-Emissionen 114-136, CO,-Klasse C-E) und der EXCLUSIVE-LINE (Energieverbrauch kombi-
niert 5,2-6,11/100 km, CO,-Emissionen 117-139, CO,-Klasse D-E) erhaltlich.

Sechs Jahre Mazda Neuwagengarantie — bestens geschiitzt und abgesichert

Mazda bietet fiir alle Neufahrzeuge ein leistungsstarkes Garantiepaket. So erhalt jeder Mazda Neuwa-
gen eine im Wettbewerbsvergleich mit sechs Jahren tberdurchschnittlich lange Neuwagengarantie. Die
Mazda 6-Jahres-Neuwagengarantie®, die auf eine Gesamtfahrleistung von maximal 150.000 km be-
grenzt ist, ist eine Herstellergarantie und deckt im Falle von Material- oder Herstellungsfehlern die Re-
paratur oder den Austausch des betroffenen Teils ab. Davon ausgenommen sind VerschleifSteile.

Die Mazda Neuwagengarantie wird von einer unbegrenzt gultigen Mazda Mobilitatsgarantie” begleitet,
die im Falle einer Panne oder eines Unfalls schnelle und kostenlose Hilfe organisiert. Voraussetzung fiir
den Erhalt der Mazda Mobilitatsgarantie ist die Durchfiihrung der Fahrzeugwartungen gemal War-
tungsplan bei einem Mazda Vertragshandler bzw. Mazda Servicepartner. Nach erfolgter Wartung ver-
l[angert sich die Mazda Mobilitatsgarantie automatisch bis zur nachsten Wartungsfalligkeit.

Erganzend bietet Mazda fiir jeden Neuwagen eine zwdlfjdhrige Garantie gegen Durchrostung®, eine
dreijahrige Lackgarantie/Garantie gegen Oberflachenkorrosion™ sowie bei Elektro (BEV)- und Plug-in
Hybridfahrzeugen (PHEV) eine achtjahrige Garantie auf die Hochvolt-Batterie® (max. Gesamtfahrleis-
tung 160.000 km) an. Bei rein elektrisch angetriebenen Fahrzeugen (BEV) erstreckt sich diese Hoch-
volt-Batterie-Garantie zusatzlich auf eine Mindestkapazitat® von 70 Prozent der urspriinglichen Batte-
riekapazitat.

* gemaR der entsprechenden Mazda Garantiebedingung: Die Mazda Garantien fir Neu- und Gebrauchtwagen
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Mazda3 PRIME-LINE (Energieverbrauch kombiniert 5,1-6,1 1/100 km, CO-Emissionen 114-138, CO,-

Klasse C-E):

e-Skyactiv G 122
e-Skyactiv G 122

e-Skyactiv G 150
e-Skyactiv G 150

e-Skyactiv X 186
e-Skyactiv X 186

(90 kW /122 PS)
(90 kW /122 PS)

(110 kW/150 PS)
(110 kW /150 PS)

(137 kW /186 PS)
(137 kW /186 PS)

Mazda3 EXCLUSIVE-LINE und Mazda3 HOMURA:

e-Skyactiv G 122
e-Skyactiv G 122

e-Skyactiv G 150
e-Skyactiv G 150

e-Skyactiv X 186
e-Skyactiv X 186

e-Skyactiv X 186 AWD
e-Skyactiv X 186 AWD

Mazda3 Fastback PRIME-LINE und EXCLUSIVE-LINE:

e-Skyactiv G 122

e-Skyactiv G 150
e-Skyactiv G 150

e-Skyactiv X 186
e-Skyactiv X 186

Bereits in der PRIME-LINE bietet der Mazda3 eine reichhaltige Komfort- und Sicherheitsausstattung.

(90 kW /122 PS)
(90 kW /122 PS)

(110 kW/150 PS)
(110 kW/150 PS)

(137 kW /186 PS)
(137 kW /186 PS)

(137 kW /186 PS)
(137 kW /186 PS)

(90 kW /122 PS)

(110 kW /150 PS)
(110 kW /150 PS)

(137 kW /186 PS)
(137 kW /186 PS)

SerienmaRig an Bord sind unter anderem:

= Airbags fiir Fahrer und Beifahrer, Seiten-Airbags vorne, Kopf-Schulter-Airbags vorne und hinten

= Knie-Airbag firr den Fahrer

= Beifahrer-Airbag abschaltbar

= Gurtstraffer und Gurtkraftbegrenzer vorne
= ABS mit EBD, Stabilitadtskontrolle DSC inklusive Traktionskontrolle TCS

Skyactiv-MT Sechsgang-Schaltgetriebe
Skyactiv-Drive Sechsstufen-Automatik

Skyactiv-MT Sechsgang-Schaltgetriebe
Skyactiv-Drive Sechsstufen-Automatik

Skyactiv-MT Sechsgang-Schaltgetriebe
Skyactiv-Drive Sechsstufen-Automatik

Skyactiv-MT Sechsgang-Schaltgetriebe
Skyactiv-Drive Sechsstufen-Automatik

Skyactiv-MT Sechsgang-Schaltgetriebe
Skyactiv-Drive Sechsstufen-Automatik

Skyactiv-MT Sechsgang-Schaltgetriebe
Skyactiv-Drive Sechsstufen-Automatik

Skyactiv-MT Sechsgang-Schaltgetriebe
Skyactiv-Drive Sechsstufen-Automatik

Skyactiv-MT Sechsgang-Schaltgetriebe

Skyactiv-MT Sechsgang-Schaltgetriebe
Skyactiv-Drive Sechsstufen-Automatik

Skyactiv-MT Sechsgang-Schaltgetriebe
Skyactiv-Drive Sechsstufen-Automatik
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E-Call Notrufsystem

Alarmanlage

Elektronische Parkbremse mit Auto Hold Funktion
Isofix-Kindersitzbefestigungen hinten
Notbrems-Warnblinkautomatik (ESS)
Reifendruck-Kontrollsystem (TPMS)

Fahrdynamik-Regelung G-Vectoring Control Plus (GVC Plus)
i-Activsense Assistenzsysteme:

o Notbremsassistent (SBS) mit FuRganger- und Zweiraderkennung
Adaptive Geschwindigkeitsanlage mit radargestiitzter Distanzregelung (MRCC)
Aktiver Spurhalteassistent mit Lenkunterstltzung (LAS)
Ausparkhilfe (RCTA)

Berganfahrassistent (HLA)
Midigkeitserkennung (DAA)
Spurwechselassistent Plus (BSM)
Verkehrszeichenerkennung (TSR)

o Intelligenter Geschwindigkeitsassistent (ISA)
Start-Stopp-System i-stop
Mazda M Hybrid System
Fahrmodus-Schalter (in Verbindung mit Automatikgetriebe)
Voll-LED-Scheinwerfer mit Scheinwerfer-Reinigungsanlage
Halogen-Tagfahrlicht
LED-Ruckleuchten und -Fahrtrichtungsanzeiger mit Kodo-Signal
Fernlichtassistent (HBC)

Coming-/Leaving-Home-Lichtfunktion

Lichtsensor

16-Zoll-Leichtmetallfelgen in Silber mit Bereifung 205/60 R16
Zentralverriegelung mit Funkfernbedienung

Einparkhilfe hinten

Rickfahrkamera

O 0O O O 0O O ©

Elektrisch einstellbare, beheizbare und automatisch anklappbare Aullenspiegel mit integrierten

Seitenblinkern

Chromzierleiste an den Seitenfenstern

Colorverglasung, warmedammend

Dachheckspoiler in Schwarz (nicht fir Mazda3 Fastback)
zweiflutige Auspuffanlage

Hoheneinstellbarer Fahrersitz mit Neigungseinstellung
Hoheneinstellbarer Beifahrersitz

Hohen- und langeneinstellbare Lenksaule
Ricksitzlehnen im Verhaltnis 60:40 geteilt klappbar
Drei-Speichen-Sport-Lederlenkrad und Lederschaltknauf
Klimaanlage

Elektrische Fensterheber vorne und hinten mit Komfortfunktion
Mittelarmlehne mit zwei USB-C-Anschliissen
Motor-Start-/Stopp-Knopf

Dachhimmel in Schwarz (Grau bei Mazda3 Fastback)
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i-Activ Multi-Informations-Display im zentralen Rundinstrument mit Touring-Computer

Konnektivitatssystem Mazda Connect:
o Mazda Audio-System mit hochauflésendem 10,25-Zoll-Fahrbdisplay, Digitalradio-
Tuner (DAB+) und sechs Lautsprechern
Lenkrad-Bedientasten und Multi Commander
Head-up Display mit Scheibenprojektion
Freisprecheinrichtung mit Sprachsteuerung und Bluetooth mit Audiostreaming
Mazda SD-Navigationssystem mit sieben Jahren kostenlosem Karten-Update und mit
hochauflésender 3D-Kartendarstellung; Anzeige von Verkehrszeichenerkennung und
Pfeilnavigation zusatzlich im Head-up Display
o Erweiterte Smartphone-Integration mit Wireless Apple CarPlay® und Wireless Android
Auto™

O O O O

Optional steht eine Metallic-Lackierung, auf Wunsch auch in den Sonderfarben Polymetal Grey, Ma-
chine Grey und Soul Red Crystal, zur Verfugung.

Mit dem Ausstattungsniveau EXCLUSIVE-LINE lassen sich der Mazda3 und der Mazda3 Fastback zu-
satzlich individualisieren. Es umfasst zahlreiche attraktive Features und bietet die Moglichkeit, aus wei-
teren Optionspaketen frei zu wahlen. Zur Serienausstattung des Mazda3 EXCLUSIVE-LINE zahlen:

Qi: Induktives Laden (fir kompatible Smartphones)

Klimaautomatik mit getrennter Temperaturregelung fur Fahrer und Beifahrer

Sitzheizung vorne

Regensensor

Schlisselloses Zugangssystem Logln

Einparkhilfe vorne

AuBenspiegel (Fahrerseite) und Innenspiegel automatisch abblendend
18-Zoll-Leichtmetallfelgen mit Bereifung 215/45 R18 in Grau (Mazda3) bzw. Silbergrau (Ma-
zda3 Fastback)

Dariber hinaus kann der Mazda3 sowie der Mazda3 Fastback EXCLUSIVE-LINE mit folgenden Optio-
nen aufgewertet werden:

Driver-Assistance-und-Sound-Paket:
o 360 Grad-Monitor
o BOSE® Surround Sound System mit zwolf Lautsprechern
o Erweiterte Stauassistenzfunktion (CTS) 30-150 km/h; in Verbindung mit Automatikge-
triebe von 0-150 km/h
Ausparkhilfe fir den hinteren Querverkehr (RCTA)
Frontiiberwachung (FCTA)
Aufmerksambkeitsassistent (DM)
Notbremsassistent hinten (SBS-R)

O O O O

Design-Paket:
o Verkleidung fiir B- und C-Saule mit Hochglanz-Finish
o Chromapplikationen an Lenkrad, Startknopf und Handschuhfach
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Abgedunkelte Seitenscheiben hinten

Matrix-LED-Lichtsystem

LED-Lichtsignatur und -Tagfahrlicht

Rahmenloser Innenspiegel

Schaltwippen am Lenkrad (in Verbindung mit Automatikgetriebe)

=  Comfort-Black-Paket:

o
O

O O O O

Lederausstattung in Schwarz

Elektrische Sitzeinstellung mit Memory-Funktion fiir Fahrersitz, Head-up Display und
Aullenspiegel

Lendenwirbelstltze flr den Fahrer

AulRenspiegelabsenkung beim Rickwartsfahren

Lenkradheizung

Enteiserfunktion fiir Scheibenwischer

= Comfort-Red-Paket (nur fiir Mazda3 mit e-Skyactiv X 186):

O
[©)

O O O O

Lederausstattung in Burgunderrot

Elektrische Sitzeinstellung mit Memory-Funktion fiir Fahrersitz, Head-up Display und
Aullenspiegel

Lendenwirbelstiitze fiir den Fahrer

Aullenspiegelabsenkung beim Rickwartsfahren

Lenkradheizung

Enteiserfunktion flir Scheibenwischer

= Comfort-White-Paket (nur fir Mazda3 Fastback mit e-Skyactiv X 186):

@)
)

O O O O

Lederausstattung in Pure White

Elektrische Sitzeinstellung mit Memory-Funktion fiir Fahrersitz, Head-up Display und
Aullenspiegel

Lendenwirbelstiitze fir den Fahrer

AuBenspiegelabsenkung beim Rickwartsfahren

Lenkradheizung

Enteiserfunktion fiir Scheibenwischer

= Glasschiebedach (fiir Mazda3 und Mazda3 Fastback e-Skyactiv X 186 in Kombination mit
Comfort-Paket)

Das Sondermodell HOMURA ist ausschlieBlich fiir den Mazda3 erhaltlich und bietet zusatzlich zur
PRIME-LINE folgende Merkmale:

= Qi Induktives Laden (fur kompatible Smartphones)

= Sitzheizung vorne

= Schliisselloses Zugangssystem Logln

= Klimaautomatik mit getrennter Temperaturregelung fiir Fahrer und Beifahrer
= Innenspiegel automatisch abblendend

= Einparkhilfe vorne

= Rickfahrkamera

= Heck- und hintere Seitenscheiben abgedunkelt

»  Verkleidung fiir A- und B-Saule mit Hochglanz-Finish
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= 18-Zoll-Leichtmetallfelgen in Schwarz
= Schwarze AulRenspiegelkappen

= Sitzbezlige (Schwarz), Armaturentrager und Mittelarmlehne mit roten Ziernahten
Das Sondermodell NAGISA basiert auf dem Mazda3 PRIME-LINE und bietet zusatzliche Highlights:

e Sitzheizung vorne

e Schlisselloses Zugangssystem Logln

o Klimaautomatik mit getrennter Temperaturregelung fir Fahrer und Beifahrer

e Innenspiegel automatisch abblendend

e Einparkhilfe vorne

¢ Qiinduktives Laden (fir kompatible Smartphones)

e Regensensor

e Smart Cargo System (Variabler Kofferraumboden)

e Heck- und hintere Seitenscheiben abgedunkelt

e Verkleidung fir B- und C-Saule mit Hochglanz-Finish

e Elektrisch bedienbare Heckklappe

e 18-Zoll-Leichtmetallfelgen in Schwarz (215/55 R18)

e Schwarze AuBenspiegelkappen

o Sitzbezige (Terrakotta Kunstleder / Schwarz®), Armaturenbrett und Mittelarmlehne mit terra-
kottafarbenen Ziernahten

e BOSE®-Sound-System mit 12 Lautsprechern

Weitere Informationen zur elektrischen Reichweite, Energiekosten, KFZ-Steuer und CO,-Kosten finden
Sie unter www.mazda.de/Energieverbrauch.

April 2023
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Technische Daten Mazda3

Mazda3 e-SKYACTIV G 122 | Mazda3 e-SKYACTIV G 150

Karosserieart

Schragheck, selbsttragende Skyactiv-Body Ganzstahl-Karosserie
mit vier Tiiren und Heckklappe

verflighbare Ausstattungen

PRIME-LINE, EXCLUSIVE-LINE,
HOMURA

PRIME-LINE, EXCLUSIVE-LINE, HOMURA

Anzahl Sitzplatze

5 5

Verbrennungsmotor

Vorne quer eingebauter 4-Takt Ottomotor Skyactiv-G, Zylinderkopf und Motorblock
aus Aluminium-Legierung, Zylinderabschaltung, integriertes Stopp-/Start-System i-
stop

Elektrische Unterstlitzung

24-Volt Mazda M Hybrid System mit riemengetriebenen ISG (max. 5,1 kW /48 Nm),
Li-lon-Batterie (0,216 kWh),

Zylinderzahl /Anordnung 4 in Reihe 4 in Reihe
Hubraum (cm?) 1.998 1.998
Bohrung x Hub (mm) 83,5x91,2 83,5x91,2
Leistung (kW /PS) 90 /122 110 / 150
bei 1/min 6.000 6.000
max. Drehmoment (Nm) 213 213

bei 1/min 4.000 4.000
Verdichtungsverhaltnis 13,0:1 13,0:1

Gemischaufbereitung

Direkteinspritzung mit 6-Loch—Injektoren, maximaler Einspritzdruck 300 bar, elekt-
ronisches Motormanagement, eine Ziindspule pro Zylinder, Start-Stopp-System i-
stop

Ventilsteuerung

Zwei oben liegende Nockenwellen mit Kettenantrieb, vier Ventile pro Zylinder, Gber
Rollenschlepphebel betatigt, variable Regelung der Einlass- und Auslasssteuerzeiten
(Dual S-VT)

Abgas-Reinigungssystem

Geregelter Dreiwege-Katalysator, OBD-System

Vorderradaufhangung

Skyactiv-Chassis mit unteren Dreieck-Querlenkern, McPherson-Federbeinen, Quer-
stabilisator (@ 24 mm)

Hinterradaufhangung

Skyactiv-Chassis mit Verbundlenker-Hinterachse, Querstabilisierung tiber Torsions-
profil

Getriebeart

Skyactiv-M /T Sechsgang-Schaltgetriebe (Skyactiv-Drive Sechsstufen-Automatikge-
triebe)

Getriebelbersetzung . = 3,363 (3,552) . = 3,363 (3,552)
1. = 1,947 (2,022) 1. = 1,947 (2,022)
1. = 1,300 (1,347) 1. = 1,300 (1,347)
V. = 1,029 (1,000) V. = 1,029 (1,000)
V. = 0,837 (0,745) V. = 0,837 (0,745)
VI. = 0,645 (0,599) VI. = 0,680 (0,599)
R. = 3,385 (3,052) R. = 3,385 (3,052)

Achsiibersetzung 3,850 (4,095) 3,850 (4,095)

Antrieb Frontantrieb

Kupplungsart, -betatigung

Einscheiben-Trockenkupplung, hydraulische Betatigung (hydraulischer Drehmo-
ment-Wandler mit Mehrscheiben-Uberbriickungskupplung)

FelgengroRe 6,5)x16 6,5)x16
7,0) x 18 (EXCLUSIVE-LINE/HOMURA) | 7,0 J x 18 (EXCLUSIVE-LINE/HOMURA)
ReifengroRe 205/60 R16 92V 205/60 R16 92V
215/45 R18 89W (EXCLUSIVE- 215/45 R18 89W (EXCLUSIVE-
LINE/HOMURA) LINE/HOMURA)
Bremssystem Hydraulisches Zweikreisbremssystem mit elektronisch geregelter Bremskraft,

elektronischer Bremsassistent,
elektronisches ABS
vorne: innenbeliiftete Scheibenbremsen | hinten: Scheibenbremsen

Bremsscheibendurchmesser

@ 295 mm vorne @ 295 mm vorne
@ 265 mm hinten @ 265 mm hinten

Lenksystem

Zahnstangenlenkung mit geschwindigkeitsabhangiger elektrischer
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Servounterstiitzung
Lenkiibersetzung 15,6 15,6
Wendekreisdurchmesser (m) 11,4 11,4
Lange (mm) 4.460 4.460
Breite (mm) 1.795 1.795
Breite mit AuRenspiegeln (mm) 2.028 2.028
Hohe (mm) 1.435 1.435
Radstand (mm) 2.725 2.725
Spurweite vorne /hinten (mm) 1.570/1.580 1.570/1.580
Bodenfreiheit (mm) 135 135
Kofferrauminhalt nach VDA-Norm (I) 351 351

Kofferrauminhalt bei umgeklappten Riicksit-
zen bis Dachhéhe nach VDA-Norm (1)

1.026 (1.022 mit BOSE-Soundsystem)

1.026 (1.022 mit BOSE-Soundsystem)

zul. Gesamtgewicht (kg)

1.875(1.907)

1.875(1.907)

zul. Achslast vorne /hinten (kg)

1.004/946 (1.035/947)

1.004/946 (1.035/947)

Leergewicht! (kg)

1.384 (1.409)

1.384 (1.409)

Leergewicht ohne Fahrer (kg)

1.309 (1.334)

1.309 (1.334)

Zuladung (kg) 566 (573) 566 (573)
Anhangelast bei 12 % Steigung gebremst 1.300 1.300
Anhangelast bei 8 % Steigung gebremst 1.300 1.300
Anhangelast ungebremst (kg) 600 600

max. Stutzlast (kg) 75 75

max. Dachlast (kg) 75 75
Tankinhalt (1) 51 51

Kraftstoffart

Super nach DIN EN 228 ROZ 95 oder Su

per E10 EDIN 51 626-1 ROZ 95

Energieverbrauch kombiniert (1/100 km)

5,5-5,6 (6,1-6,2)

5,5-5,6 (6,1-6,2)

COz-Emission kombiniert (g/km)

124-127 (138-141)

125-128 (138-141)

CO;-Klasse D (E) D (E)

Abgasnorm Euro 6d-ISC-FCM Euro 6d-ISC-FCM
Beschleunigung von 0 bis 100 km /h (s) 10,4 (10,8) 9,1(9,5)
Hochstgeschwindigkeit (km/h) 197 (197) 206 (204)
Fahrgerausch (dB(A)) 65,0 66,0

Standgerdusch (dB(A)) /bei min™'

81,0 bei 3.750/min

80,0 bei 3.750/min

Luftwiderstandsbeiwert cw

Liegt nicht vor

Liegt nicht vor

Stirnflache A (m?2)

Liegt nicht vor

Liegt nicht vor

Wartungsdienst

Alle 20.000 km oder alle 12 Monate

Garantien

- Fahrzeuggarantie

- Durchrostungsgarantie
- Lackgarantie

- Mobilitatsgarantie

6 Jahre / maximal 150.000 km
12 Jahre
3 Jahre

unbegrenzt bei Durchfuhrung der Wartungen gemaf Wartungsplan bei einem

Mazda Servicepartner

Typklassen
Haftpflicht/Vollkasko /Teilkasko

16/22/24

16/22/24

1 Leergewicht mind. nach EG-Richtlinie 92/21/EWG inkl. 75 kg Zuladung, 90 Prozent Tankinhalt und samtlichen Betriebsmitteln.
() Werte in Klammern fiir Version mit Skyactiv-Drive Sechsstufen-Automatikgetriebe.
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Technische Daten Mazda3

Mazda3 e-SKYACTIV X 186 | Mazda3 e-SKYACTIV X 186 AWD

Karosserieart

Schragheck, selbsttragende Skyactiv-Body Ganzstahl-Karosserie
mit vier Tiiren und Heckklappe

verflighbare Ausstattungen

PRIME-LINE, EXCLUSIVE-LINE,
HOMURA

EXCLUSIVE-LINE, HOMURA

Anzahl Sitzplatze

5 5

Verbrennungsmotor

Vorne quer eingebauter 4-Takt Ottomotor Skyactiv-X mit SPCCI-Kompressionsziin-
dung, mechanischer Kompressor, Zylinderkopf und Motorblock aus Aluminium-Le-
gierung, integriertes Stopp-/Start-System i-stop

Elektrische Unterstiitzung

24-Volt Mazda M Hybrid System mit riemengetriebenen ISG (max. 4,8 kW/60 Nm),
Li-lon-Batterie (0,216 kWh)

Zylinderzahl /Anordnung 4 in Reihe 4 in Reihe
Hubraum (cm?) 1.998 1.998
Bohrung x Hub (mm) 83,5x91,2 83,5x91,2
Leistung (kW /PS) 137 /186 137 / 186
bei 1/min 6.000 6.000
max. Drehmoment (Nm) 240 240

bei 1/min 4.000 4.000
Verdichtungsverhaltnis 15,0:1 15,0:1

Gemischaufbereitung

Direkteinspritzung mit Mehrloch-Injektoren, maximaler Einspritzdruck 700 bar, ein
Drucksensor pro Zylinder, elektronisches Motormanagement, eine Ziindspule pro
Zylinder

Ventilsteuerung

Zwei oben liegende Nockenwellen mit Kettenantrieb, vier Ventile pro Zylinder, Gber
Rollenschlepphebel betatigt, variable Regelung der Einlass- und Auslasssteuerzeiten
(Dual S-VT)

Abgas-Reinigungssystem

Geregelter Dreiwege-Katalysator, elektronisch geregelte Abgasriickfiihrung, Otto-
Partikel-Filter, OBD-System

Vorderradaufhangung

Skyactiv-Chassis mit unteren Dreieck-Querlenkern, McPherson-Federbeinen, Quer-
stabilisator (@ 24 mm)

Hinterradaufhangung

Skyactiv-Chassis mit Verbundlenker-Hinterachse, Querstabilisierung tiber Torsions-
profil

Getriebeart

Skyactiv-M /T Sechsgang-Schaltgetriebe (Skyactiv-Drive Sechsstufen-Automatikge-
triebe)

Getriebelbersetzung I = 3,272 (3,552) l. = 3,272 (3,552)

Il. = 1,947 (2,022) Il = 1,947 (2,022)

1. = 1,379 (1,347) 111 = 1,379 (1,347)

V. = 1,090 (1,000) V. = 1,090 (1,000)

V. = 0,880 (0,745) V. = 0,880 (0,745)

VI. = 0,645 (0,599) VI. = 0,645 (0,599)

R. = 3,385 (3,052) R. = 3,385 (3,052)
Achsiibersetzung 3,850 (4,367) 3,850 (4,367)
Antrieb Frontantrieb Allradantrieb i-Activ AWD mit schlupfun-

abhangiger aktiver Drehmomentverteilung
Uber elektronisch geregelte Lamellen-Ol-
badkupplung

Kupplungsart, -betatigung

Einscheiben-Trockenkupplung, hydraulische Betatigung (hydraulischer Drehmo-
ment-Wandler mit Mehrscheiben-Uberbriickungskupplung)

FelgengroRe 6,5)x16 7,0)x18
7,0 ) x 18 (EXLUSIVE-LINE/HOMURA)
ReifengrofRe 205/60 R16 92V 215/45 R18 89W
215/45 R18 89W (EXLUSIVE-LINE/
HOMURA)
Bremssystem Hydraulisches Zweikreisbremssystem mit elektronisch geregelter Bremskraft,

elektronischer Bremsassistent, elektronisches ABS
vorne: innenbeliiftete Scheibenbremsen | hinten: Scheibenbremsen

Bremsscheibendurchmesser

@ 295 mm vorne @ 295 mm vorne
@ 265 mm hinten @ 265 mm hinten

Lenksystem

Zahnstangenlenkung mit geschwindigkeitsabhéangiger elektrischer Servounterstiit-
zung
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Lenkiibersetzung 15,6 15,6
Wendekreisdurchmesser (m) 11,4 11,4
Lange (mm) 4.460 4.460
Breite (mm) 1.795 1.795
Breite mit AuRenspiegeln (mm) 2.028 2.028
Hohe (mm) 1.435 1.435
Radstand (mm) 2.725 2.725
Spurweite vorne /hinten (mm) 1.570/1.580 1.570/1.580
Bodenfreiheit (mm) 135 135
Kofferrauminhalt nach VDA-Norm (l) 351 351
Kofferrauminhalt bei umgeklappten Riicksit-

zen bis Dachhéhe nach VDA-Norm (1) 1.026 1.026

zul. Gesamtgewicht (kg)

1.941 (1.963)

1.992 (2.019)

zul. Achslast vorne /hinten (kg)

1.052/889 (1.074/889)

1.065/925 (1.094/925)

Leergewicht ' (kg)

1.434 (1.462)

1.509 (1.542)

Leergewicht ohne Fahrer (kg)

1.359 (1.387)

1.434 (1.467)

Zuladung (kg) 582 (576) 558 (552)
Anhéngelast bei 12 % Steigung gebremst 1.300 1.300
Anhangelast bei 8 % Steigung gebremst 1.300 1.300
Anhangelast ungebremst (kg) 600 600

max. Stutzlast (kg) 75 75

max. Dachlast (kg) 75 75
Tankinhalt (1) 51 48

Kraftstoffart

Super nach DIN EN 228 ROZ 95 oder Su

per ET0 E DIN 51 626-1 ROZ 95

Energieverbrauch kombiniert (1/100 km) 5,3-5,4(5,9-6,0) 6,0 (6,5)
COz-Emission kombiniert (g/km) 118-121(133-136) 135 (146)
CO;-Klasse D (D-E) D (E)

Abgasnorm Euro 6d-ISC-FCM Euro 6d-ISC-FCM
Beschleunigung von 0 bis 100 km /h (s) 8,1(8,5) 8,4-8,3 (8,9)
Hochstgeschwindigkeit (km/h) 216 (216) 214 (214)
Fahrgerausch (dB(A)) 66,0 (66,0) 65,0 (65,0)

Standgeréausch (dB(A))/bei min™'

71,0 bei 3.088/min (75,0 bei

3.750/min)

3.750/min)

70,0 bei 3.088/min (73,0 bei

Luftwiderstandsbeiwert cw

Liegt nicht vor

Liegt nicht vor

Stirnflaiche A (m2)

Liegt nicht vor

Liegt nicht vor

Wartungsdienst

Alle 20.000 km oder alle 12 Monate

Garantien

- Fahrzeuggarantie

- Durchrostungsgarantie
- Lackgarantie

- Mobilitatsgarantie

6 Jahre / maximal 150.000 km

12 Jahre
3 Jahre

unbegrenzt bei Durchfiihrung der Wartungen gemafR Wartungsplan bei einem

Mazda Servicepartner

Typklassen
Haftpflicht/Vollkasko /Teilkasko

13/23/24

13/23/24

! Leergewicht mind. nach EG-Richtlinie 92/21 /EWG inkl. 75 kg Zuladung, 90 Prozent Tankinhalt und sdmtlichen Betriebsmitteln.

() Werte in Klammern fiir Version mit Skyactiv-Drive Sechsstufen-Automatikgetriebe (A/T).
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Technische Daten Mazda3 Fastback

Mazda3 Fastback e-SKYACTIV G 122 | Mazda3 Fastback e-SKYACTIV G 150

Karosserieart Stufenheck, selbsttragende Skyactiv-Body Ganzstahl-Karosserie

mit vier Tlren

verfligbare Ausstattungen PRIME-LINE, EXCLUSIVE-LINE PRIME-LINE, EXCLUSIVE-LINE

Anzahl Sitzplatze 5 5

Verbrennungsmotor Vorne quer eingebauter 4-Takt Ottomotor Skyactiv-G, Zylinderkopf und Motorblock
aus Aluminium-Legierung, Zylinderabschaltung, integriertes Stopp-/Start-System i-
stop

Elektrische Unterstiitzung 24-Volt Mazda M Hybrid System mit riemengetriebenen ISG (max. 5,1 kW /48 Nm),

Li-lon-Batterie (0,216 kWh),

Zylinderzahl /Anordnung 4 in Reihe 4 in Reihe
Hubraum (cm?) 1.998 1.998
Bohrung x Hub (mm) 83,5x91,2 83,5x91,2
Leistung (kW /PS) 90 /122 110 / 150
bei 1/min 6.000 6.000
max. Drehmoment (Nm) 213 213

bei 1/min 4.000 4.000
Verdichtungsverhaltnis 13,0:1 13,0:1

Gemischaufbereitung Direkteinspritzung mit 6-Loch—Injektoren, maximaler Einspritzdruck 300 bar, elekt-
ronisches Motormanagement, eine Ziindspule pro Zylinder, Start-Stopp-System i-

stop

Ventilsteuerung Zwei oben liegende Nockenwellen mit Kettenantrieb, vier Ventile pro Zylinder, Gber
Rollenschlepphebel betatigt, variable Regelung der Einlass- und Auslasssteuerzeiten

(Dual S-VT)

Abgas-Reinigungssystem Geregelter Dreiwege-Katalysator, OBD-System

Vorderradaufhangung Skyactiv-Chassis mit unteren Dreieck-Querlenkern, McPherson-Federbeinen, Quer-

stabilisator (@ 24 mm)

Hinterradaufhangung Skyactiv-Chassis mit Verbundlenker-Hinterachse, Querstabilisierung tiber Torsions-

profil

Getriebeart Skyactiv-M /T Sechsgang-Schaltgetriebe | Skyactiv-M /T Sechsgang-Schaltgetriebe

(Skyactiv-Drive Sechsstufen-Automatikge-

triebe)

Getriebelbersetzung . = 3,363 . = 3,363 (3,552)
1. = 1,947 1. = 1,947 (2,022)
1. = 1,300 1. = 1,300 (1,347)
V. = 1,029 V. = 1,029 (1,000)
V. = 0,837 V. = 0,837 (0,745)
VI. = 0,645 VI. = 0,680 (0,599)
R. = 3,385 R. = 3,385 (3,052)

Achsiibersetzung 3,850 3,850 (4,095)

Antrieb Frontantrieb

Kupplungsart, -betatigung

Einscheiben-Trockenkupplung, hydrauli-
sche Betdtigung

Einscheiben-Trockenkupplung, hydrauli-
sche Betatigung (hydraulischer Drehmo-
ment-Wandler mit Mehrscheiben-Uber-
briickungskupplung)

FelgengroRe 6,5)x16 6,5)x16

7,0) x 18 (EXCLUSIVE-LINE) 7,0) x 18 (EXCLUSIVE-LINE)
ReifengroRe 205/60 R16 92V 205/60 R16 92V

215/45 R18 89W (EXCLUSIVE-LINE) 215/45 R18 89W (EXCLUSIVE-LINE)
Bremssystem Hydraulisches Zweikreisbremssystem mit elektronisch geregelter Bremskraft,

elektronischer Bremsassistent,
elektronisches ABS

vorne: innenbeliiftete Scheibenbremsen | hinten: Scheibenbremsen

Bremsscheibendurchmesser

@ 295 mm vorne
@ 265 mm hinten

@ 295 mm vorne
@ 265 mm hinten

Lenksystem Zahnstangenlenkung mit geschwindigkeitsabhangiger elektrischer
Servounterstiitzung

Lenkiibersetzung 15,6 15,6

Wendekreisdurchmesser (m) 11,4 11,4
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Lange (mm) 4.660 4.660

Breite (mm) 1.795 1.795

Breite mit AuRRenspiegeln (mm) 2.028 2.028

Hoéhe (mm) 1.440 1.440

Radstand (mm) 2.725 2.725

Spurweite vorne /hinten (mm) 1.570/1.580 1.570/1.580
Bodenfreiheit (mm) 135 135
Kofferrauminhalt nach VDA-Norm (l) 450 450
Kofferrauminhalt bei umgeklappten Riicksit-

zen bis Dachhdéhe nach VDA-Norm (l) 1.138 1.138

zul. Gesamtgewicht (kg) 1.869 1.869 (1.902)

zul. Achslast vorne /hinten (kg) 1.005/939 1.005/939 (1.033/944)
Leergewicht ' (kg) 1.383 1.383 (1.407)
Leergewicht ohne Fahrer (kg) 1.308 1.308 (1.332)
Zuladung (kg) 561 561 (570)
Anhéngelast bei 12 % Steigung gebremst 1.300 1.300

Anhangelast bei 8 % Steigung gebremst 1.300 1.300

Anhangelast ungebremst (kg) 600 600

max. Stutzlast (kg) 75 75

max. Dachlast (kg) 75 75

Tankinhalt (1) 51 51

Kraftstoffart Super nach DIN EN 228 ROZ 95 oder Super E10 E DIN 51 626-1 ROZ 95
Energieverbrauch kombiniert (I/100 km) 5,3-5,5 5,3-5,5(6,0-6,1)
CO2-Emission kombiniert (g/km) 120-124 121-125(136-139)
CO;-Klasse D D (E)

Abgasnorm Euro 6d-ISC-FCM Euro 6d-ISC-FCM
Beschleunigung von 0 bis 100 km /h (s) 10,4 9,1(9,5)
Hochstgeschwindigkeit (km/h) 202 211 (210)
Fahrgerausch (dB(A)) 65,0 66,0

Standgerdusch (dB(A))/bei min"! 80,0 bei 3.750/min 79,0 bei 3.750/min
Luftwiderstandsbeiwert cw Liegt nicht vor Liegt nicht vor
Stirnflaiche A (m?) Liegt nicht vor Liegt nicht vor

Wartungsdienst

Alle 20.000 km oder alle 12 Monate

Garantien

- Fahrzeuggarantie

- Durchrostungsgarantie
- Lackgarantie

- Mobilitatsgarantie

6 Jahre / maximal 150.000 km

12 Jahre

3 Jahre

unbegrenzt bei Durchfihrung der Wartungen gemaf Wartungsplan bei einem
Mazda Servicepartner

Typklassen
Haftpflicht/Vollkasko /Teilkasko

16/22/24 16/22/24

! Leergewicht mind. nach EG-Richtlinie 92/21 /EWG inkl. 75 kg Zuladung, 90 Prozent Tankinhalt und sdmtlichen Betriebsmitteln.
() Werte in Klammern fiir Version mit Skyactiv-Drive Sechsstufen-Automatikgetriebe.
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Technische Daten Mazda3 Fastback

Mazda3 Fastback e-SKYACTIV X 186

Karosserieart

Stufenheck, selbsttragende Skyactiv-Body Ganzstahl-Karosserie
mit vier Tiren

verfligbare Ausstattungen

PRIME-LINE, EXCLUSIVE-LINE

Anzahl Sitzplatze

5

Verbrennungsmotor

Vorne quer eingebauter 4-Takt Ottomotor Skyactiv-X mit SPCCI Kompressionsziin-
dung, mechanischer Kompressor, Zylinderkopf und Motorblock aus Aluminium-Le-
gierung, integriertes Stopp-/Start-System i-stop

Elektrische Unterstiitzung

24-Volt Mazda M Hybrid System mit riemengetriebenen ISG (max. 4,8 kW/60 Nm),
Li-lon-Batterie (0,216 kWh)

Zylinderzahl /Anordnung 4 in Reihe
Hubraum (cm?) 1.998
Bohrung x Hub (mm) 83,5x91,2
Leistung (kW /PS) 137 /186
bei 1/min 6.000
max. Drehmoment (Nm) 240

bei 1/min 4.000
Verdichtungsverhaltnis 15,0:1

Gemischaufbereitung

Direkteinspritzung mit Mehrloch—Injektoren, maximaler Einspritzdruck 700 bar, ein
Drucksensor pro Zylinder, elektronisches Motormanagement, eine Ziindspule pro
Zylinder

Ventilsteuerung

Zwei oben liegende Nockenwellen mit Kettenantrieb, vier Ventile pro Zylinder, Gber
Rollenschlepphebel betatigt, variable Regelung der Einlass- und Auslasssteuerzeiten
(Dual S-VT)

Abgas-Reinigungssystem

Geregelter Dreiwege-Katalysator, elektronisch geregelte Abgasrickfiihrung, Otto-
Partikel-Filter, OBD-System

Vorderradaufhangung

Skyactiv-Chassis mit unteren Dreieck-Querlenkern, MacPherson-Federbeinen,
Querstabilisator (@ 24 mm)

Hinterradaufhangung

Skyactiv-Chassis mit Verbundlenker-Hinterachse, Querstabilisierung tiber Torsions-
profil

Getriebeart

Skyactiv-M /T Sechsgang-Schaltgetriebe (Skyactiv-Drive Sechsstufen-Automatikge-
triebe)

Getriebelbersetzung . = 3,272 (3,552)
1. = 1,947 (2,022)
1. = 1,379 (1,347)
V. = 1,090 (1,000)
V. = 0,880 (0,745)
VI. = 0,645 (0,599)
R. = 3,385 (3,052)

Achsiibersetzung 3,850 (4,367)

Antrieb Frontantrieb

Kupplungsart, -betatigung

Einscheiben-Trockenkupplung, hydraulische Betatigung (hydraulischer Drehmo-
ment-Wandler mit Mehrscheiben-Uberbriickungskupplung)

FelgengroRe 6,5)x16
7,0) x 18 (EXCLUSIVE-LINE)
ReifengrofRe 205/60 R16 92V
215/45 R18 89W (EXCLUSIVE-LINE)
Bremssystem Hydraulisches Zweikreisbremssystem mit elektronisch geregelter Bremskraft,

elektronischer Bremsassistent, elektronisches ABS
vorne: innenbeliiftete Scheibenbremsen | hinten: Scheibenbremsen

Bremsscheibendurchmesser

@ 295 mm vorne
@ 265 mm hinten

Lenksystem Zahnstangenlenkung mit geschwindigkeitsabhangiger elektrischer
Servounterstiitzung

Lenkiibersetzung 15,6

Wendekreisdurchmesser (m) 11,4

Lange (mm) 4.660

Breite (mm) 1.795

Breite mit AuRenspiegeln (mm) 2.028
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Hohe (mm) 1.440

Radstand (mm) 2.725

Spurweite vorne /hinten (mm) 1.570/1.580

Bodenfreiheit (mm) 135

Kofferrauminhalt nach VDA-Norm (1) 450

Kofferrauminhalt maximal bei umgeklappten

Riicksitzen nach VDA-Norm (l) 1.138

zul. Gesamtgewicht (kg) 1.938 (1.959)

zul. Achslast vorne /hinten (kg) 1.066/947 (1.088/946)

Leergewicht ' (kg) 1.432 (1.466)

Leergewicht ohne Fahrer (kg) 1.357 (1.391)

Zuladung (kg) 581 (568)

Anhangelast bei 12 % Steigung gebremst 1.300

Anhangelast bei 8 % Steigung gebremst 1.300

Anhangelast ungebremst (kg) 600

max. Stutzlast (kg) 75

max. Dachlast (kg) 75

Tankinhalt (1) 51

Kraftstoffart Super nach DIN EN 228 ROZ 95 oder Super E10 E DIN 51 626-1 ROZ 95

Energieverbrauch kombiniert (1/100 km) 5,1-5,2(5,7-5,9)

COz-Emission kombiniert (g/km) 114-118 (130-134)

CO»-Klasse C-D (D)

Abgasnorm Euro 6d-ISC-FCM

Beschleunigung von 0 bis 100 km /h (s) 8,1(8,5)

Hochstgeschwindigkeit (km/h) 216 (216)

Fahrgerausch (dB(A)) 65,0 (65,0)

Standgerdusch (dB(A)) /bei min™' 71,0 bei 3.088/min (73,0 bei 3.750/min)

Luftwiderstandsbeiwert cw Liegt nicht vor

Stirnflache A (m?2) Liegt nicht vor

Wartungsdienst Alle 20.000 km oder alle 12 Monate

Garantien

- Fahrzeuggarantie 6 Jahre / maximal 150.000 km

- Durchrostungsgarantie 12 Jahre

- Lackgarantie 3 Jahre

- Mobilitatsgarantie unbegrenzt bei Durchfuhrung der Wartungen gemafll Wartungsplan bei einem
Mazda Servicepartner

Typklassen

Haftpflicht/Vollkasko /Teilkasko 13/23/24

1 Leergewicht mind. nach EG-Richtlinie 92/21/EWG inkl. 75 kg Zuladung, 90 Prozent Tankinhalt und samtlichen Betriebsmitteln.

() Werte in Klammern fiir Version mit Skyactiv-Drive Sechsstufen-Automatikgetriebe (A/T).

April 2024
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