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Vor 20 Jahren: Weltrekorde fur die Ewigkeit mit dem Mazda RX-8

= Ultimativer Stresstest: Zwei Mazda RX-8 erzielten 2004 nach 24 Stunden Vollgas 40 FIA-Rekorde

= Schneller als in Le Mans: Die Wankelmotor-Sportwagen stellten den Rekord des Mazda 787 B ein

= Kreiskolbenmotor auf Mazda Art: Der Mazda MX-30 e-Skyactiv R-EV (Energieverbrauch gewichtet,
kombiniert, 1,0 1/100 km und 17,5 kWh /100 km, COz-Emissionen 21 g/km, CO,-Klasse B, kom-
binierte Werte, Kraftstoffverbrauch bei entladener Batterie 7,6 1/100 km, CO-Klasse F) bietet
nachhaltigen Fahrspals

Leverkusen, 22. August 2024: Sie sind der anspruchsvollste Hartetest fiir Qualitat und Zuverlassigkeit
von Motoren und Fahrzeugtechnik: Langstrecken-Rekordfahrten markieren fiir Mazda deshalb seit 90
Jahren nicht nur sportliche Herausforderungen, sondern Bewahrungsproben fiir neue Technologien. So
auch im Herbst 2004, als zwei Exemplare des ikonischen Kreiskolbenmotoren-Sportwagens Mazda RX-
8 auf dem Ovalkurs des Testzentrums im niedersachsischen Papenburg an den Start fuhren. Die beiden
Sportwagen mit neu entwickeltem, 170 kW/231 PS starkem RENESIS-Zwei-Scheiben-Kreiskolbenmo-
tor legten bei einer 24-stiindigen Vollgasfahrt problemlos tiber 5.000 Kilometer zurlick, das entspricht
spektakuldren Durchschnittsgeschwindigkeiten von 215,934 bzw. 212,835 km/h. Daraufhin bestatigte
die FIA, die Dachorganisation des weltweiten Automobil-Rennsports, insgesamt 40 internationale Re-
korde fiir den Mazda RX-8 in den Kategorien A (Spezialfahrzeuge) und B (Produktionsfahrzeuge). Nie
zuvor hatte sich ein Serien-Wankel-Fahrzeug einer derartigen Belastungsprobe gestellt — und dennoch
erzielte der Mazda RX-8 mit RENESIS Motor auf Anhieb Weltrekorde fiir die Ewigkeit.

Revolution statt Evolution: Zuverlassigkeit und Effizienz in neue Dimensionen fiihren

Das Ziel war klar. Aber der Weg dorthin war zunachst so wenig erkennbar, dass andere Automobilher-
steller bereits aufgegeben hatten. Das Ziel war die Neuentwicklung des Kreiskolbenmotors in revoluti-
onarer Zuverlassigkeit, Effizienz und Leistungsfahigkeit. Im Jahr 2003 war es so weit: Nach bereits 1,8
Millionen Mazda Kreiskolbenmotoren in Sportcoupés, Cabrios, Limousinen und Nutzfahrzeugen pra-
sentierte der unkonventionelle Hersteller aus Hiroshima das RENESIS Zweischeiben-Kreiskolbentrieb-
werk. RENESIS setzt sich zusammen aus RE fiir ,Rotary Engine” und der Schépfungsgeschichte ,Gene-
sis” — ein anspruchsvoller Name, dem der neue Motor gerecht wurde.

Mit gednderter Seitenauslasstechnologie, verbesserter Olkiihlung, optimierter Motorschmierung, viel
Durchzug tiber ein breites Drehzahlband und um etwa 20 Prozent reduzierten Verbrauchswerte gegen-
Uber dem Vorgangeraggregat im legendaren Mazda RX-7 (FD), sicherte sich der RENESIS Kreiskolben-
motor sofort einen Platz in der Ruhmeshalle der Technikgeschichte. Eingefiihrt wurde das RENESIS
Triebwerk in einem FahrspalRgaranten, wie ihn die Sportwagenwelt noch nicht gesehen hatte: Der neue
Mazda RX-8 sorgte fur Furore als erster viersitziger Sportwagen mit vier gegenlaufig 6ffnenden Free-
style-Tlren ohne B-Saulen. 141 kW/192 PS oder optional 170 kW/231 PS Leistung genlgten im leicht-
gewichtigen RX-8 fiir iberlegene Fahrleistungen und die Lust auf schnelle Sprints und kurvenreiche
Strecken. Das in Front-Mittelmotorbauweise installierte Kreiskolbentriebwerk wog nur 124 Kilogramm
(39 Kilogramm weniger als der Vorgangermotor im Mazda RX-7), war extrem kompakt und hatte so
entscheidenden Anteil an der idealen Gewichtsverteilung von 50:50 zwischen Vorder- und Hinterachse
des Mazda RX-8, aber auch am besonders niedrigen Fahrzeugschwerpunkt des Sportlers.
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Nach nur 18 Monaten Produktionszeit feierte Mazda bereits tiber 100.000 verkaufte RX-8 Sportwagen,
eine veritable Sensation. Zur historischen Einordnung: Vom meistverkauften Roadster aller Zeiten, dem
1989 vorgestellten Mazda MX-5, wurden in den ersten 17 Monaten 100.000 Einheiten ausgeliefert —
der viertlirige Mazda RX-8 mit Kreiskolbenmotor knlpfte also in den Jahren 2003 /2004 an die Erfolge
der zweisitzigen Marken-lkone MX-5 an. Nicht nur das einmalige Karosserie- und FahrspalRkonzept des
Mazda RX-8 Uiberzeugten weltweit, auch sein Herzstlick, der RENESIS Kreiskolbenmotor, gewann sen-
sationell viele Auszeichnungen, darunter gleich vier ,International Engine of the Year Awards”.

Ohne Renn-Ambitionen schneller als der Rekord-Sieger von Le Mans

Die bedeutendste Challenge konnte der Mazda RX-8 aber im Jahr 2004 auf dem 12,4 Kilometer lan-
gen Rundkurs von Papenburg annehmen — und gewinnen. Mission der Weltrekordfahrten war es, mit
zwei bis auf nachgeriistete Schalensitze, Fiinfpunktgurte und Uberrollkafige serienmaBigen Mazda RX-8
(ein RX-8 verfligte auBerdem Uber einen Zusatztank und 19-Zoll-Felgen) den ultimativen Stresstest fur
Rennwagen zu Ubertreffen: die 24 Stunden von Le Mans. Diesen beriihmt-berichtigten Langstrecken-
klassiker gewann Mazda 1991 als erster japanischer Automobilhersteller mit dem 515 kW/700 PS star-
ken Vierscheiben-Kreiskolbenmotor-Rennwagen vom Typ 787 B. 13 Jahre spater fuhren in Papenburg
zwei 170 kW/231 PS leistende Zweischeiben-Wankel-Sportwagen, gesteuert von 15 Motorjournalisten
aus elf Landern. Und das Unglaubliche wurde wahr: Nach 24 pannenfreien Stunden stellten die GroR-
seriensportwagen vom Typ Mazda RX-8 mit einem Durchschnitt von bis zu 215,934 km/h nicht nur 40
FIA-Rekorde auf, sie waren sogar schneller als der Le-Mans-Sieger Mazda 787 B, der 1991 ,nur” auf
205,133 km/h kam.

Mehr elektrische Reichweite mit Kreiskolbenmotor: Der neue Mazda MX-30 e-Skyactiv R-EV

Technologische Herausforderungen der besonderen Art hat das ingenieurgetriebene Unternehmen aus
Hiroshima von Anfang an angenommen, und dennoch setzt heute der elektrisch angetriebene Mazda
MX-30 einen besonderen Meilenstein. Dieser einzigartige Crossover mit Freestyle-Tiiren bietet zwei
verschiedene Antriebsoptionen fiir elektrisches Fahren auf Mazda Art. Der vollelektrische MX-30 e-
Skyactiv EV (Energieverbrauch kombiniert 17,9 kWh /100 km, CO,-Emissionen 0 g/km, CO»-Klasse A)
nutzt ausschlieBlich die in der Batterie gespeicherte Ladung. Dagegen feiert der serielle Plug-in-Hybrid
MX-30 e-Skyactiv R-EV die Riickkehr des Wankelmotors, indem er die Batterie mit einem Kreiskolben-
motor kombiniert, der als Generator dient und damit die elektrische Reichweite vergréRert.

Typisch Mazda ist das Plug-in-System nicht Mainstream, sondern unkonventionell als serieller Hybrid-
antrieb ausgelegt. So werden die Rader des MX-30 e-Skyactiv R-EV immer von einem 125 kW/170 PS
und 260 Nm entwickelnden Elektromotor angetrieben, gut flr ein typisch elektrisches Fahrerlebnis, ge-
pragt von direktem Ansprechverhalten und Komfort. Ein neu entwickelter, 55 kW/75 PS starker Ein-
scheiben-Kreiskolbenmotor samt Generator erhoht die elektrische Reichweite, wenn die Lithium-lo-
nen-Batterie entleert ist. Mit seiner kompakten Bauweise lasst sich der Kreiskolbenmotor leicht in das
vollelektrische Fahrzeug einbauen, und es bleibt Platz fiir den groReren E-Motor, der den MX-30 immer
allein antreibt. AuBerdem lauft der Kreiskolbenmotor leise und ist leichter als ein vergleichbarer Hub-
kolbenmotor, gut fir die Gesamteffizienz des Fahrzeugs. Sechs Jahre Garantie beim Mazda MX-30 e-
Skyactiv R-EV betonen ebenso wie bei anderen Mazda Modellen die serienméafiige Zuverlassigkeit.

Wer alle Mazda Modelle mit Kreiskolbenmotor kennenlernen will, sollte die Sonderschau ,Rota-
tion” von Mazda Classic — Automobil Museum Frey in Augsburg besuchen. Hier sind sie alle vereint, die
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Mazda RX-Modelle vom RX-2 b_i_s zum RX-8, aber auch ]DM-Typen wie Eunos Cosmo, Mazda Luce
oder der Parkway-Wankel-Bus. Uber Offnungszeiten und die Exponate informiert dieses Mazda Mu-
seum unter www.mazda-classic-frey.de oder tiber www.facebook.com/MazdaClassicFrey

Ilhre Ansprechpartner

fir Journalistenanfragen:

Christoph Voélzke, Supervisor Produkt- und Unternehmenskommunikation
+49 (0)2173 - 943 303

cvoelzke@mazda.de

fur Kundenanfragen:

Mazda Kundeninformationszentrum
+49 (0)2173 -943 121

Zum Kontaktformular
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