VS

Z
=574

——



3. Februar 999

74?\!0«%3§ kerMoHe S‘Hue oh AleSem e'tg'léeu
Februwmorgeu h O\'wo«go. Nur dasg gea(blmrj%e
Heulen des arkdischen Winterwindes a(mug 515 n
dte Hallen der besucherstirvksten und dltesten
amerikanischen Motorshow. Gemeinsam mid {ost

(oo anderen Debitanten aller y‘o(ﬁeu Marken
Jieberte 1ch - Mazda MX=5 oder auch Mists,

wie 1ch auferhalb fworm genonnt werde - der
éro(ﬁeu Premierenparty om heutigen Pressetoq
der 32. Chicago Aluto Show entgegen.
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Neue S or%waéeu Gtehen 1n dlesem Jahr m
Wl'z%%e(ruufd der Messe, vor allem Muscle Carsg
wie O\m(der Viper oder Corvette ZR=( und Ford
Thunderbivd SC, aber auch J'arau'zgoke Rocer

wie der Nigsan 300 ZX. Starke Konkurrenz m
kamré’ um Adle Sol\(a«ézd(u\ j(ér einen kletnen

roten Rosdster wie mich mid gema(e einmal
75 bW/ 115 PS. Vorsichishalber ctellten mir
meine Viter Bob Hall und Kenichi Yamamoto
ein spotlerbewehrtes Miata-Showear in
§Jcmkrew(em Mellow-Yellow zur Seide,
dos als klassischer Club Racer Jir
die Lust auf schnelle Rundenzeiten
steht.

Dageqen stehe 1ch Jir 74”((%@ Q%aug('wkkeﬂc Und

,,C%[%jom'm Drwm‘mg , @?@ der Sehnsucht
nach Sonne, die hirgendwo 3r6($er 154 als

hier in den USA, dem weltweid w‘wH‘tquceu
Cabriomarkst.



Totsichlich wurde n ko-('tjom'ten, genouer
%ew + om West Const H'tékwour h Newrowé

each, vorgewu Zehn ()o«kreu Ale lu’t%’lo«(z&'m(ung
zu meiner Gieburd qesetzt. Der amerikanische
Wlo%or\jourua(iq% 80% Hall hatde 1n Newror% Beach
schon (anaer beobachtet, dass die Besitzer
alter euéﬁqoker Rondster wicht einmal dann

von thren Schitzchen (a55en konnten, wenn
deren Faltdicher nur noch 1n Fetzen von den

C-,eQ%'olnéen k'méeu. Schlieplich schien die C-,a%%uné
bridischer Roadster gerw(e auszusterben.

Der 1deale Mar k4 j(«'r elhen heuen o“eueh

Mazda also.
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: Anfong | 39 reiste
Bhiﬂ P?a((‘)‘t:’q Wl:u(a

Ho-ur% uartier nach
Hiroshima. Dord
erklirte er dem
domaligen
fn%wloﬂungde'z%er
von Mazda,
Kenicht Yamamoto anhand einer Kreideskizze,
wie er Sich elnen o ehehn, ew;okw'mé('wkeu
Sror%wa en vorstellte.
Orfc'tqol\ ols Evolution eng('tqoker Kult-Ropdster
nach dem Vorbild von Lotus Elan und MG B,
technisch aber <o zuver(&i«'tg, wie es damals

nur Autos aus dem Land der auj chenden
Sonne waren. Verkauft werden 5o [4e der eSS 1ge
Luj%‘zkuq h erster Linte 1ng oabmobege‘vs%w-ée

Amerike, das zué(e‘wl\ w‘wH‘tgq%er fxror%mwfdc
Jiir Mazda war. Find Johre und mehrere
Sror%wageuq-éw(‘zeu qr&t’%er gc&b Mazda Aann
totsichlich das oﬂ‘tz}e“e S%M%g'zgw( e

Zu melher fu%w'w“uné. (@1




Ketn Wunder, hatte doch 1tnzwischen der
bekennende Ronrdster-Fan Yamamoto
(ﬂquakr%eu ih €lhem Triumph Sri‘éjire hatten
Thn ,,qomeuq&ok%'zé gemaol\% Ale F&kruug Aer
Mazda Motor Corromlc'ton kbernommen und
Bob Hall zum ?roa(ulcér(aner tm neu ergffneten
La(‘tjormqokeu Mazde (”n%w'wk(uuéqun%rum

h lrvine ernannt. Hier 1n ka(‘z{{om‘zeu wurde

such mein klassisches Zwe‘zq'zjczer-LaYou% mit
Frontmotor und Heckantrieh im Ke%roa(eq'tgn
en%wvr!eu. Dieses konler% hatte s1ch 1m
hausinternen Wetthewerh gegen Zwel jo anische
Alternativen mit Frontantrieh oder W{'che(moJcor
Aurokgege%z%.
Als Sror%wa enrroJeL% mit dem Gieheimcode
32§ LWS QO(&e 1ch durch konsequenten
Leichtbau c{i{r klassische KoMK%eV‘({O«M elh
Stiick vom Himmel seln, ondererseids aber
auch Lomjor%éewoku%e Romantiker unter den
Co«brlocfa«)\rem Lege'tq‘éem.
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Weshalb 1ch etn
wetterdichtes
Verdeck erl\'te(‘é, Aszu eine wirksame

k('lmav'é'lﬂwuhg geqeh kalte oder

éro%e Hitze. Heute aber, hier bei meiner
ersten Gala am Lake Shore Drtve 1n O\'waéo
brauchte 1ch weder Verdeck noch Klimaanlage.
Um neun Uhp g1hgen Ate Tiiren der Hallen 0«?,
die Scheinwerfer strahlien und die Journalisten
Arblhé‘éeu iber dle Aicken roten Te r'wke Zu den
sutomobilen Debitanten. ?rcum(('w(\ lachte 1ch
Ale &eror%er Aurch Lu(%'t%e k(o.rrqoke‘mwwjer

oh - und qojor% wurde 1c umr‘mg% uhd be(@éw%.
0ffenbar hatten slle Medtenlente nur etnen

Wunsch: f‘mq%e‘@eu unhd mit mir devon

D>
!@L\Peh, hinaus 1n Ate Wintersonne. &\



(. Februar (395

,,&owgggééw@-%w”, Mipts-
Fieber |, dte V\/e(%rw:«e“ at S1ch mit Lobeg-
kymuen aué’ melne Wlea('tevgrem'tem vor Zwel Taéem
geradezu &ber@k(ugen. er keu%‘tge Samq%@g
war hoch etnmal aujregem(, Aenn nach dem
Fachbesuchertag durften nun endlich Me. § Mes.
Smith, also alle ro%euz‘ze((eu Migto-Kaufer, die
Chicaso 741,4%0 Show stiirmen. 0bwohl die
Messe £ast nur von FAAmerikanern besucht wird,
schien s1ch etnmal mehe die 40nze Autowelt um
Chicado zu drehen - genouer ge‘w«é‘é um den
Mazda-Stand. Jeder woll4e etnmal 1h mir und
meinen MX=5-Bridern Platz nehmen. Wobei
1ch schon etn wenlg stolz war, dess viele
Showbesucher die Scheckbicher wie Fihnchen
schwenkden oder Banknoten boten 1n der Hoﬂwug,
Atreld vom 'Au«%e“u@«%aud mit einem Migta
nach House fohren zu kinnen. Fast wurden wir
erdriickt von der Masse der Enthusingten.
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Zum Glick 15t Mazda im kamrt{’ gegen des
kurzzeitiae drohende Chaos Iaongecpuen%
ée};(’:ebeu.%ﬁ Club Racer &mcer% &0 Th
Mellow \fe((ow 154 uuverkbiuj('wk und wird <so
nicht 1n Produktion éekem. Und alle Fans von
mir als Serienversion miissen sich noch einen
Monat éeﬂ(uldeu. Pinktlich zum kalendarischen
Fr&k('mgqmjané m Marz werden wir dann 1h Ale
Showrooms der US-Handler jo«l\mh. [ fwor@

soll 1ch 046 erst im nichsten Johr ¥
aque('lec{eM: werden. 745”‘ 154 t
Vor{reude nicht die schonsie Freude? E ¥




Die Tidelseiten der To«geqze't%uugeu kennen heute
nur etn Thema: Bet den tnternationalen Tennis-
Wte'l?éer';(/kaé'-éeu th Wimbledon 30«5 ¢S elhen

Aeutschen Dor elsteq durch Stedft Grdf ‘%/
o und Borig Becker. 0-9¢9en mache 1ch die
Schlagzeilen 1m neuen Mazda ’Pv‘e«equege(,
der Ale %emok%e der Automedienwelt zusammen-
Jasst. Dos amerikanische Wlagaz‘m Road f
Track Jihet mich 1w setner Hitliste World'
best Cars - die smerikanischen ()ourw(’thcen
durften 0401 schon 1m vergangenen Jahr elnen
ersten Mists Prototypen Johren.
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M4 ,,Mo?é Fun” w&w(’tg%e mich Aaéeéeu Ale
Redaktion von Autoweek, USHA. ,,W\w‘éa~M0«n'w«”
zwischen San Francisco und San D'tego j@«%en
Aeu%qz/qumok'@e Journalicten thre Tect-
erlebnisse auf der TroumstraBbe Ponsmericann
Zusammen. Bet diesem Mazda stimme das
Cirundsatzliche ebenco wie das De‘éafl(,
beaeisterte Sich ,,M-)é)o motor und §ror‘6”.
,,74;‘67‘(46 §ror‘6§(/0«P ) (obfce ﬂu%omo%lve News,
wahrend ,,ﬂu%ooarleo%or, melne fiehhc}ua('&%'oﬁ%eh
entdeckte MX-5 shows mo‘méjaoe”.
Lobeqkrmen iberall, 1ch werde als W'tea(ergebw%
Aes erqokw'mg('wkeu Troumwadgens éeé('e'zerjc.
Keridik 3‘15-& ¢S kaum, o«((eu;fa( S wenh €S darum
gek%, mich sofort kaufen zu konnen. Bis dahin
Aouerd es aber noch einen Winter, zumindesd
j&r Ale eworii'tgokeu ()oww(‘zg{eu.






So dient es wohl eher dem Frustabbau, wenn
manche Wlo%or\joww('zgjcen anmerken, mein

Fohrwerk ver%mée noch mehr Plerdestarken als
Ale derzeit vev‘c{&ébweu 75 kW/ 115 PS. Daber bin
1ch damit bereds ebenso schnell uhterweqs wie
Ale g(eakmol\-&rﬁger dev GT-Fraktion - auch

Aos missen die kritischen Tester regref«%vo“

Merkenneh. (/\M( S0 Q(/k]ebeh Sle mqok etwes
Lob nach, was die Drel\irewﬁékei% Uhd

C-,eu&gqamke':% meines Herzstiucks be%mﬁ%.

Nach der ()@y( iber schlechte Strafen wird
Ale \/erw’tM(uugg%e’tj'tgke'z%”me’tuer Karosserie
von ,outo motor und Spord So4ar mit der
,,Fekehc{e?é'l ket jeﬁ ‘}ll-éabr‘zo
verg(’wkeu. ﬂﬁeq Worte, die mir V‘/ok(bekageu

bereiten, denn wer will wicht ée('te}:% werden?



- Der Roadster lebt! Mazda MX-5
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2. September 1999

ts g’tH Momente 1m Lelve’v;, Ale man wie ver-
qus5t. PLM:M-M-LL» mit der mich Adie
Amerikaner bet meiner V\/e(%rremlere [ Ck'&oo«éo
jc‘ter%eu, éekb'r% Aej‘m't%'tv dozu. Doch war das

Wichts 1m \/erg(e‘wk Zu der Wi((kommeuqrw%r,

Ale 1ch unter meinem eworéi'tqokeu Namen MX-5

auj' der ‘FV‘M\L!MV‘%CV‘ 17474 erlebte.
Uber 1,2 Millionen Besucher bemihten Sich,
einen Blick ouf wmich zu erhagchen. Solche
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Menschenmassen hatte die Messe 1n der Main-
me%roro(e noch nie erlebt. Sok(mge stehen war
zwar bet allen Srorfcwageurrem‘teren ehgesaqt,

aber Mréem(wv Gchien das C—.ea(r'oluge Uhd

Geschiebe so dicht wie auf dem Mazda-Stand.
Dabet bin 1ch doch q0x kein qurerqokue((er uhd
teurey Troumracer aus Maranello, sondern

LAUE €ln eMokwlngj'wkw Rogdster. Der jedoch
Jasendes Verlangen aw;(b";%, wle dle Presge
behoupted und Aeuiqake Mazda Hindler beqféi%lgeu,
bei jeueu ebenso v‘te(e Vorbegﬂée“uu en elngehen
wie hier auf dem Mazda l%ﬂ-Meggeg%anﬁ




Und das obwohl Mazda schon jetzt Liefer-

Zetden von Y15 zu vier (Jahren bejﬁrd\%e%, Wehh
1ch im nichsten Frihling endlich Jir frischen
Fahrspalo auf deutschen Strafoen sorgen dord.

So (M»ge wollen aber dle uugea(u(a('tgﬂeh
%ow(qfcerjanq nicht warden, Ste bestellen

mich bereits heute als Migta iber Hﬁhﬂ((w,
,,._____..;__.- USA tmportieren.

Beqﬂéii%'té-é werdenZie 1n Lhrer gege‘zq%emug Voh

| —

Ale mich aus den Joi—y

ersten Tests von Fachmedien und S040¢ elher
qreHaLu(ﬁreu Cro«-%meﬂw-'&ﬁjakr%

Zum erjo(ére'wk bestandenen Craghiest.
Schlieplich bin 1ch Qer'zenmbl(%'tg solide. 0b 1ch
deshalb die bewundernden Blicke vieler Sr‘w(er-
uhd Srl-&j‘we-?‘t(o-&eu ernte? Wahrscheinlich (’zeéjc
es cher daran, Adass 1ch dte klassischen Ronrdster
wicht nur zidlere, Sondern Sle zué(e'wk mit
ze‘t%gem&i(%er uhd zuver(bl«’léer Teoku’tl«j&“e.
Und auferdem uber ein wetter- und

wa§0k§%r0$eu<{e<%eq Verdeck ij&ée.
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Nach Wle'mung mancher

Journalisten bin 1ch ein
wehres Wunderauto, dag
$0401 §rmokeu kann.

j(&qlcere 1ch ngeb(lok ollen
Coabr'wjovhq M! unw'w(er?éek('wke Weise zu.
Vielleicht stimmt es je Jedenfalls habe 1ch

nicht nur dte Amertkaner, Sondern auch meine

Jarmﬂqokeh Landsleute Jir mich beée‘zq%er%. Das

e%&((% mich mit besonderem Stolz, hatten Oreu-
tr-Modelle 1n meiner Hetmat doch bislan

kaum etne Chance. §.000 Kaufer sollte 1ch nach
Aen umrr&ng(’wkeu"Wl@za(a-?(auungeu weltweit
g(&ok(’wk machen. Uber 35,000 = <o viel cteht

§okonje§% - werden es alletn 1n AleSem, melnem
ersten Jahr 1n Ameriks und Jo«rm.




2. 7‘\rm( (99

Ein V\/akhﬂum«‘,@é,’,’,’

Premiere bet den deutschen Mazda Handlern.
Zwar stand 1ch schon im Serfember ouf der
HAA m Q(e‘z(ﬁem(em Soke‘mwwc{w(’wk%, aber das
war Ja« wur dle C—.euer&(rrobe cf&'r Aen heudiqen
offiziellen Verkaufsstart. Bis zuletzt beqok&ij%'tg%
Mazda nur etn Problem: Wie konnen éem}geud
MX-5 ous Hiroshima beschofft werden, um die
Hindler mit \/orj&krwageu suSzZustotten und
wenigstens die ungea(u(o('tgg%eu Kunden g(i«'oulok
zu mechen? So mancher hat sich getnen
Migte sogar schon auf ,’émuem” Weq pus

ﬂmerllm beqokoﬁ%.



—3\

Mazde Deutschland ze'zg%
Verstandnis und gewﬁkr‘é
ouch fiir diese amerihanischen
Miate Gorantie. [mmerhin 154 die Liste der
Vorbestellungen ({{&r den eurorbl'tqokeh MX -5
berei4s endlos oh9. 74u(5eMem g’zH ¢S L(Xh!‘l:-lé
mehr Mazda Hindler als bicher zu .l)e('le!erh.
[w der DDR wurde im Marz die ergte Frete

Volkskammer ywﬂ\(% und Mazda j'tm(e% leftz4
such 1n diesem Tetl Dewtschlands sensationell

viele Fans.

Heute j&k(%e 1ch mich fast erdriickt von den
Menschenmassen, die in die Schauraume
sturm te_cinen Wunsch:
Tamal 1m Mazda MX-5 14220, Mich und
melne Brader Juklen, {ahren und donn: kaufen.
SchliePlich sind wir die ersten bezahlbaren
Ropdster seit gut einem Jahrzehnt. 35 500
Deutsche Mark weist mein Preisschild aus,

davin alles e'zuge‘;ol\(o«eh, wes bel anderen




Marken meist noch exdra bezahlt werden
muss. Vor allem das, was mich of{enbar <o
verfihrerisch macht wie sonst nur die roden
Renner aus Maranello. Tief (inzender
klassischroter Lack (wak welge 3’15% ¢S auch
Aezenteres marineblan), schwarzes [nterieur
unhd wie sh9eq05Sen ro««em(e Sttze.
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£s 154 enq 1h melhem Cookr'tjc. Ketn Gedanke
oh éro(ﬁz&ygeu levu{mewkow\jor-&. Aber die
Menschen, die mit mir fahren wollen, Spidren

QOQ{OP%: Wir bilden eine Etnhert. €< 15t alles
vorhanden, was man 1n einem Roadster beu'o’%'té%:
Drehzahlmesser bis 9.000 Touren, Tacho

bis Tempo 220 (echte (95 km/h Srl%ze
Sind m'tI meinen 15 kW/ (15 PS immer




und alle 74n1e'zgeu é’&r Nebeh!uhla‘(:'wheh.
Und es juhfd'lomw% rerjcl«é - waS bel meinen
a(%eug('t';okeu Ahnen nicht tmmer so war.

Wer etnmal 1n mir 1424 und etnen Strafben-
horizont steht, iber dem der Himmel nicht
ouf horen will, den habe 1ch erobert. Zudem
zihle 1ch zu den preiswertesten nech oben
oﬁeueu \/erj&kruu en om Markd. 2.000

MX-5 bekommt Mazda als ercies deutsches
()al\rﬁkoh%'luéem% Zuge%e’l(%. Viel zu weu'tg,

Ao bin 1ch sicher.

Nachtrag: Nach nur wenigen Tagem bin 1ch {ir

dieses Jahr susverkauft. Zehntausende wollen
einen MX=5 haben. €5 kommt zu dramatischen
Szenen, bet denen s1ch Kunden gegenselily
kberbieten, um einen der begekrjceu ko«u({verjcr&ige
zu erhalien.
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=Es darf sein, was seinmu
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Din Autowelt isl uniform peanrden, meee leeen die alle englische Ropdatse-Trmdition wisder ood
werrlen e Lemise realisiors, diee Rotstift maeht o Ll e wollien ibon so winle hobsens die Yiiter
mnehen Designervteniam siiiehite der Thehter glasehermaban we die Sihne d
Mazdit baut den MX-5. Ein wrverminftiges Anto Mittter. Uind wmpgehehe

B Plate for gwed Persmaen and moch wenige Muzdn MXN-5. Aulnlahren m
Bowm fiir das (repack. Abor ol dicsenn Aot et darf pueh Spal machen.

Q)uuée C—.ebmuok%wagen werden ikber Neurre'tq
éekmm(e(%, UhSere kauj’ver%rbﬁée werden wie

V\/er-érar‘zere m k(c’manze‘tgenw«ru o-ngebo%eu.

74(4()\ als Mazdo dos ergte M)(-S'-kov»%lhgeu%
!&'r Deutschland vem(orre(%, andert sich weu’té.
Geschehnisse, die mir klar machen:

[ch bin der erste echte ~
Troumwagen ous g)@rm — ‘f\:



3(. Dezember (990
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Heute erlebe ich melnen Zwelten ()a«kre';-
wwkqe(, und So wie dle melsten
Menschen an Silvester remb'u('wke Bilanz

Zlehen und quite Vorsatze {assen, wage auch
1ch etnen Blick zuriick und nach vorn zué(e'wk.
Wirklich stolz bin 1ch ouf lle Schla ze‘t,(,eu,
Ale mir g@(%eu: ,,DM 74(4‘60 des ()avl\reg )
titelte die Boulevard-Presse. Oder: , Das war
etn {olles %u%ojakr. Der Mazda MX-5 verdient

n
¢inen Sokbuke'l%QFre'zq... . Und Wieder Zelgen

uns die ()arauer, wo e (aué gek%." Sok}()‘ze&(‘wk:
JMX=5 - elne rw!efcée \/ed&l\mhg :



25 JAHRE MIZD3T MX-5

Totsiachlich konnte 1ch wber eufcnqoke Zu
ether verbindlichen geg%e“umé ,,verj&kreu - und

Zwer Soger schon vor meinem Markdstardt im
vergangenen Marz.

Eine Zohl, die ketn Experte Lir moglich
P il
éeka(%en hatte und Ate j&r Aen &é'mu elnes
re e(reok%en Roadster- und Cobrio-Booms

cteht. So bin 1ch schon gesponnt, mit welchen
neuen Konkurventen mich tn den nachsten Jahren
Auellteren A&V‘! - n diesem Jahr gab es

e'lgen%('wk nur den klassischen 74(4@ Sr'w(er
und ¢in1ge Exoten. Etwa den o g
sustralischen Wlew/wr 60«[’7‘1,
der seine fAntriebstechnik
ebeujo«“g von Mazda bezieht.
Ber der Wahl zum Wlea(‘teurv*e‘zq
,,C-;o(a(eheq LehLPM(” Be?eghe%eh

wir unS Zum ersten Mal.




Was winsche 1ch mie fir das Johr tﬁl?
Girofbere ?rodul«%'touqkovro«z't%&i%eu Uhd

Adamit kikrzere L’le!ek‘le'l‘(:eh.{
k(c‘twuze'zéenrre'tqe Voh f5 000

Mark t{&r mpordierte amerikanische Minta
oder a(eu‘K(/(\e MX-5 (das <ind cf”“';‘é (0,000
Mark iber meinem regu(&irem Verkaujqrre'tqo
und damit e'mkeréekeude Sok(o«gze'z(en

wie ,,Srefau(au%enkerzen §ok(a~9eu hoher sollen

schon bald der \/ergaugeuke'z% Mgekb’reu.
Die Gewinnmaraen c{&r solche &e%kb{%emaoker
missen 1n den Keller W(/Leu.’
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[mmerhin machte es Mazda 1n diesem Jahr
berelds mb’g('wk, AaSS ous UPSpricn lich
zuge%e't(%en 2.000 WD(-S‘!(XP den deutschen Markd
om Johresende doch stolze 4329 Einherten
wurden. Was dle Wartezeiten der Roadster-

Besteller von zunichst fund Johren drastisch
reduzierte. Aber Aas éem’x’é-é natirlich noch

nicht, denn 1ch will ebenso schnell ij&gbar
setn wie alle anderen Mazda-Modelle.




=" P }éé‘ (. Februar (991
%& bCR7

[m Rhetnland sollte es keu%ewlm

n

/SthSJLLPCQMCK, Bonbons und Blumen, die die
k@vV‘MCVO«(‘;'(_)COLeh von thren bunt 3e§d\m&o[«%eu
&oqeumou%o«nga«geu verteilen. Waren nicht viele

Ziige wegen des Zweiten C-,o(c{fw‘zegg o~u<3ejcb“en.

Doji{r bekam 1ch ein 8(umeubou7{ue‘é - Form
VOh Lgbedymueu au\{ me'me__;_uVeV‘(b;‘?E_'léLe't%.

Waren es 0‘~u<{o~u3§ vor allem meine wiedrigen
Verbrauchswerte und Ver{t&kerungQLoq‘éeh,
dte von allen Fachmedien und Verbraucherzeit

Q(J\Nc{%eu ge(ob% wurden, S1hd nun dle ersten
Dauer%eq%wgebm«e vw'o’ﬂem‘,(wk% worden.
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Bestanden
l\abe 1ch

Aden ersten ’////\/r /
(oo,ooo-k](ome‘éer‘-H'dP‘ée‘é%‘é h i/ i

mid Bravour und der Note Sehr aut ! -

ﬂbgegekem von VerschleiPterlen wie 'Bfemqbe(bléeu
(1ch gebk jo zu: die g)ay( nach schnellen Kurven
[iebe 1ch) und etwas weicher éewow(euen Stof5

a(biw\fé(em (lein Wunder bet den vielen Sd\(og-

lochstrecken im wiedervereinigten Deutschland)
ab e nur die re e(mﬁ&'tgeu M?M%uhéqwbe't%en h

?angeu und deshal rreKweMen (0.000-Kilometer-
[ntervallen. Manche Marken rufen Schon nach
der halben Distanz zum Service.

yFehespald zum wirklich qunstigen Preis



Aas Eegoke‘m‘@eu mir fost alle Testresimees.
Mechanik und Motor Zegen S1ch Dauerbe(a&%uugeu
ebenso gewaokqeu wie Fahrwerk und Karogserie.
V_Qh Rost oder erhohtem

Olverbrauch keine
Srur. (m C'.eéewée'l(:

[ch bin

Lemgeww(.

Nur etnen 3onz kletnen kr‘t%‘tl«runH j‘tw(en
0464 melhe Fons: Die Kunststof{-Heckscheibe.
Zwar 154 mein Verdeck allen Wolkenbrichen
éewaokqen, womit 1ch wahrscheinlich etner der

ersten éanz\jakr% ectaneten Ropdster bin. ﬂber
Aes kum‘éﬂojjﬁm er im Verdeck bleibt etne

ﬁoki((e‘;c{erge, uuvom’wk%’tgw b(my«ug sorgt
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Jir Knicke und Kratzer. Ein Problem, mit dem
Soger teure Suremror%waé\en Liimrjen und das
nur durch etne Glasscheibe ge(b@% werden kann.

Wehrscheinlich 164 es 090 gut, wenh dle

Mazda-Entwickler hier noch etne kletne 741,4! abe
zu [55en haben. Sonst wire 1ch 5o rerjeldc, fa«

die Gefahr der Lauéewd(e bestinde. (/(br‘tgew;

g'tH es j&r kalte V\/iu%er‘éo«ge wie dlesen Februar

Gingst etn ebenso stabiles wie schickes de%or
mit C-.(Mc{emjcer m Zubekb’rkm@@(og.

»Oﬁeh, sher selten ehrlich , 4ideld eine
Cwebrauok%wageubera%uhé, die vor altersschwachen
und von De!ekfen ger(a«g%eu Rosdstern warnt (=

und nur WOWMM
¢

kann. F’zgenjc(‘wk wich4 gmxchofw, bin 1ch

Aoch wesentlich J'i«'hgw 2ls meine eurorbl'tgol\eu
Fr“tqok(uj%-&‘tva(en. Aber 1ch nehme e mir zum

%ngrorn, auch 1n L&nj%'tgen Zuvw(bl«'tgke'tﬁ
ctotistihen zu den Wléinge(zwwgeu zu zghlen.



7. Apeil (99
Gerade ein Jahr bin 1ch nun 1n Deutschland
auj dem Markd, aber meine L'le!er‘zd‘(:eh Schelnen

tmmer noch endlog (mg. %Bqa%zjbw(emug
brauche 1ch wirklich wicht.

Soi&k(c 1ch mich geekr%, helh éeM(e(%, els
Mazda ein erstes Sondermodell von mir uj(eg%
mit der Farbe ,,8r'h€'t<k Ract ug Zireen.

Eine vornehme Farbe, die dokumedfiert, dass
die Welt mich als modernen Naokjo(ger Aer
bridischen %oaa(§%er-7qr'l§%okra~%'te o-hgenommen
hot, Und liebt - tmmerhin sind die 360 Einheiten
dev] Limited Editionfbereits heute, also nach

it drei Ta«gen, very"tﬂeu. Aber wer kann schon

widerstehen, wenn So4er Details wie

verchromte Tir- A
Aas be'tge Leder- {
eug(‘tqoker Club- Y

e'mglc'zeég(e'zq%en und
%)) Interieur von
y Mmoqub;m kicnden?
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(/{Ber den Zubehtrhandel g’tb-& ¢S S040r Goodies
wie verchromdte Sre't()\ehé'e(geh mif ZewéN«(VeP-n
schliigsen. ,,L;(:_ﬂg_amm‘ £1me< V‘o“,’ ,

(auteten die Kommentare, als 1ch mich 1n
diesem llassischen Outfi4 vorstellte.

Tatsiachlich hat Mazda bererts o-ugela&m('z 4,

4055 s 1n absehbarer Zeid eine zweite ﬂuﬁa&e
metner Sonderserie 1n ,British &ao’mg Green
é\ebeh soll, dann wit 350 Cinheiten. Domit
mbg('wkgjc viele Samm(crgamyn gej(«'((%

werden konnen ...



2. Maa (993

Unsere Lebens ruw((aéeu, insbesondere Luft und
Licht, waren %eu%e Ate Themen deg Togeg. Die
éeqam%e Now(k&(bkuga( der Erde wurde von elner
ro«r-é'te“en Somenj'tw;%ermq bedeckt, Aie gu-& Zu

beobachten wor. ,Luft zup Leben, Wocser-

qt%ig:yw_&mu.”, stond dogegen ouf den
Plakaten und :Progrelcéen, mit denen die
L \

Mazda Hmm(( oo e A kber eine
heue, " “

Ver€1ou
Wasser-

Wankel- | e | motor
'M!on'leV‘%eM 1} ¢ Aer ergte
Rondster der wtomobil-

é\esok‘wk%e mit ' Wasserstof{antrieb.
h :Pro%o%”, dev 1n den Feldversuch aeht. So
wie Im vergangenen ()M\r schon etn MX-5 mi4
f(el&rv@h%ﬂeb, bet dem (4 Nickel-Codmium-
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Botterien Jir fost éerbimd\(o';eu und dabel
em't«'low;!re'teh Vortriebh §org%eu.

Anlass, dass 1ch mich etnmal mit den
elternativen fntrichen beschaftige, mit denen
Mazda uns Roadster erprobt. Schon seid (93°
versucht Mazda umm(%reuw(('wke Fohrerlebnisse
ohne Etnbufen bei Druam‘tk uhd Faqura(ﬁ Zu

bieten. Den ﬂujaué mochte damals der HYLPM-
:Pro%o%r £X 005" Aer von einem Elektromotor
und einem Zweischeiben-Kreiskolbenmotor
0~h%e‘ér'tebeh wurde. 17“)( je'lw%e Mazda den

tart des F(@Aﬁg&,ﬂi\;&



g'lh &mcer‘é CM‘, ArS Von elhem
Z weischeiben-Kreiskolbenmotor mid Wasserstof{
be%k(eun'@% wird. Tadsichlich war der Einbau
elhes fio%wr-Tr‘zebwwk‘; unter meine Ropdster-
Motorhaube bereits wahrend meiner {richen
fn%w‘w“ungq\jakre zum Sertenmodell augeo(aok%,

realisiert wurde die lmr(amlc’zeruu%o(%

Wankelmotors aber erq%e’e%zﬂé Zur rrro.‘mué

des Wasserstoffantrieh

Als \/erquokq:{akrzeué mit Elektroanirieh
({&l\(%e 1ch mich ledzdes Jahr noch nicht o
r‘z()\%‘té wohl. Die %l\wwéew‘wk%'téeu Batterien
bremsten metn Temremmem‘, und melne
Drnam'tk deutlich ein. Ganz anders jetz4 mid
Wasserstof{antrieh. Hierbel ermo lJ’wH

der fo kW (o9 PS starke Zwe'ije‘zben-
Wqu‘;«‘,oﬂ-WMLe( j(o«%e Fakr(ci‘;-éuugen,
die denen des Benziners en%qrred\eu. Nur meine
HaokQ%geqokw'zndiékei% muss bel Temro (5o
abgerege(% werden.
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Die internationale Wlo%orrreqqe sufderte Sich
hach o«u‘;g‘zeb'zgeu Test{ahrien 0401 LeéeK‘éeV“é
uber Aie j(o%%e = und vor allem absolut

zuver('ol«’tée und saubere - Fortbewe u:? mi
Aer neuen Technik 1n m’t"{%
Kreiskolbenmotoren sollen™m neqensotz Zu

herkommlichen Hubkolbenmotoren besonders qut
!&r den Bedrieh mit Wo««em%oﬂ éee'zéue% Seln,

S0 154 etwa thr Zindverhalten gu% Zu
regu('tereu.



Wie betl einem konventionellen Hrbma(jo«krzeué
wurde meln %o%arr-%‘g&wgaﬂé mit elnem
Elektromotor éekorre(‘é. Dieser £-Motor
srbertet im Schiebebetrieh als Generator und
wondelt inetische fuerg‘ze h Strom um, den
1ch dann zur ge%kleungw@ nutzen kann.

Zur Sre]okeruué des Wasserstoffes hat
Mazda etnen heusr{igen Me%a“krdmd-TML
entwickelt, der ouf die b‘ts’(mg Tmmer
notwendige aué’wéind‘tge k&k(ung verzichtet.
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Was tatsachlich etnmal aus der
revolutionaren annﬁoﬁze((eu{eokmk
h gro(ﬁe Serte gekeu wird, 154 heute noch

schwer zu Seqen. Das Thema Verbrauch und
Emissionen 154 zwar 1 aller Munde, aber
hoch jck(cn (nfrastruktur und Tankstellennetz.
[mmerhin: Den 74&146”\3 haben wir gemaok%.{




(2. Marz (994

FV‘(XMU\@§§OM\C sotd c{&r nach oben oﬁeueh
Fc&qura% g’tb% es schon die qonze Woche. Die
Wle%eoro(oéen melnen berelts, e el viel zu warm
tn diesem Marz. 0ffen gesagt: Mich stort das
weniger, will 1ch mich doch an diesem Wochen-
ende allen Sonnenanbetern und natirlich vor
allem den MX-5 Fang Jrisch aus etner Fitnesshur
vorstellen. Al j&k(%e 1ch mich zwar wicht, aber
Ate Kunden ver(omgen nach elner V'Hcawﬂmrm%u
ih Form von mehr kra&é und Mazda §rew('ter%
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obendretn ein S'lokeghe‘;igrake%. S()\('te(?)('wk ée(%e
1ch 1n der von mir revitalisierten Roadsterszene
als NoHungQWe'zquw SLeader oj the Pack

der allen new hinzu gekow\meueu Rivalen voraus

Q{blkr% und mit Seinen markanten, 1hzwischen
<09ar Q{M% e1nzigariigen k(arr%ke'mwwjem
den Weg susstrahlt.

Wa< alco 1<t verandert worden é/

tnnovativer (,9-Liter-Vierz linder mi4 e

(b-Ventil-Technik und h Arauﬁi‘;okem Ventil-

spielausgleich. Seine 44 W/ (30 PS - (4 PS

mehr als bisher - haben mid metnen 99° kilo-
gromm <o letchtes Sr'te(, Aass 1ch 1n gerade
einmal 9,2 Sekunden aus dem Stand ouf

Temro (00 qrw%e Unhd jaqﬂé Ale Z°°-Lm/k-Wlee

knacke. Der entscheidende Luq-égew'mh j&r olle
?N%k(ujﬂrwk erg‘tlﬂc S1ch Jea(ook beim

Unter metner Motorhaube arbeitet nun ein



Cm'men, wenhh Aas en%*;ram\%e Dakiné(e't%eu Aurch
Auj%eude uhd <ouuen¢(wokj(u%e‘ée Lmd%ka{%eu

Aurch wichts éeq%'o'r% setn soll. Hier vw(m\ge

1ch nun wenlger Schaltarbert, wetl 1ch mehr
Drrehmoment (152 Nm statt 135 Nm) bei

Mea(r‘zgereh Drehzahlen (§.°°°/m'm statt
§.S’°°/m‘m) abgebe.

Folls es doch der
klassische Kurventanz
setn soll: Mehe Karosge-
Pleq%eij'{gfae’tﬂé éewblkr(e'tq%e%
eine zusitzliche Strebe

hinter den Stdzen.
AuPerdem erhalte 1ch
Airbag, ABS

beides voreret
or%'tow() Uhd
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We't%ereu%w‘w“unéen wle grb’(?)we Brem«oke’tbeu,
Seifengy chutz, zusatzliche Ver%rebuugen
am Unterboden und hohenverstellbare korjﬁ&%un,

denn Sicherhetd neuester Stand 154 Jir Mazda
Se(.l:qlcverrj('wk%uué.

Or%'tqol\ erkennen nur wahre Fans mein Fo«oe('d-é
= meist an den neu designten (4-Zol[-Aluridern.
Mehe dard wicht sen. Denn 1ch wll ouf Atrehtem
Weq vom Kultouto zum Klassiker

Pe'l!eh.’



24. Oktober (993

%{a
Girofbe C-,ej&k(e bet Millionen io&z‘mlw%w

Fernsehzuschauer weckte in den letzten

Wochen etn kletnes Fo«krzeug hamens SoJourner,

AeS qanz aue‘m, AUP VOh Selhem ,,Wlu%%er%ok‘tﬁ’ ,
der Raumsonde Pathfinder, kontrolliert

uhd jojcograéf‘ter%, o] dem fernen Mars
uh%ePWegq war.

74n Atese Einsamheit au,:{ <{’mww(en Planeten

musste 1ch heute fact ein wenig sehnsichtig
denken, als 1ch von betnahect©0,000 Becuchern

Eea(rblug‘é wurde, Ale meine We %iremlere Th

(o Motor Show

zweiter Gienerstion auf der To
- ——
wichd verpassen woll4en.
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Denn heute war der Tog, an dem 1ch alles new
und noch besser, aber doch wicht anders machen

musste. Die fu%w'w“uhg des WD(-S‘M‘

wie Mazda meine Newuj(aée thtern newnt, war
Jur alle be%e‘t('tg%eu De‘;'téuer uhd lngeu'zeure Ale
vielleicht ultimative Hemugjow(wuug. Galt es

Adoch einen Klassiker zu aktualisieren, ohne
seinen Charalkder zu zerstoren.

?ro\jefa%mauaéw Tokao k‘zJ’tma hatte die \/oréabe

einer Evolution gegebeh, nicht etner Revolution.
Goanz tm Sinne meines Mgﬂ&ﬂaﬁd(.

Hatte Hall doch bererts (935 erlautert: ,,D'te

erjo(grewkq%en Sror%wagen aller Zetten haben
grundgbl%z('wk eine iberdurchschnittlich (M\ge
Produktionszert, die

Aeutlich wher den
iblichen Z.r“uq Voh
vier b1g gechg

J@l\ren l\'tww;gek%.»




Und 50 mussten Fans und Fachwelt heute ouf
der Tokyo Motor Show zweimal hingehen, big
Sle zu({r'zea(eu jeq%g%e((%en: Ja, der MX-5 154
totsiachlich new, aber doch unverwechselbar ein

MX-5 gebhe}nu,
Endlich kann 1ch die Welt erobern_midmeinen

heuen bezaubernd (ichelnde Me(@g__@ Jd1e
besser zum Aruawqokeu FluszmemerSil houette
passten als Ate Elqkeméen k(arrqoke‘mwwjer.

Lauée Schnauze, Lwoldgeq Heck mit integrierter

Avttder Bremsleuchte 1n rrﬁéuanjcer Abrisshante
und eln e(ego«ujcer Hixj{gol\wuug mid muskuloseren
Flanken, dte Deﬂéher haben mich mit rerjcldcem
ﬂugeumo«(% verschonert,

Auch im @okr‘&%\uw( unter dem Blech bin ich
noch besser und ver{uhrerischer Louj'tgw'ter%.
Sror%(cnfww(, Si4ze mit mehr Sertenhalt,

zusitzliche 745(0«9%, Zwel ﬂ‘trbagq, roferer
koﬁwraum - und endlich dag ersehnte Verdeck

mit Glasheckscheibe.
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o5, Marz (999

e%jfziéeh’;‘/

Heute begegnete ich a«(qw_c.:[*.[z_wg_o(m erste
Mal meinen kritischsten kbluc{ern, Aen euro-
réi'tqokeu Sfor%wcb%eujaug. Notirlich war 1ch ein
wenlq auj’gweé%, aber die gerodezu eurl\omqoken
Lobegkrmueu n der Medienberichterstattun
hach metner V\/e(%rrem‘tere ouf der Tokro Motor
Show tePen mich doch zuversichtlich zu dieser
C-,euem(rrobe ouf dem Gienfer Salon reisen. Die
e'zgeu%('wl\e 8ewblkruu3§ robe steht mir J”’ hoch
bevor, wenn 1ch 1n dle Eokaw&um der Hindler
dohee. Und daficr hot mir der keu%‘tge Taé elh
gu%eﬁ C—.ej&k( mi M{ Aen V\/eg ge%‘eben. Wnra((
suf der Messe enthlitterten sich Faltdach-
modelle 1m g(c‘z(ﬁem(en Soke‘mwij(‘wk%, aber
1ch war der neue alte Somenl«b’u“tg.{



2. Marz (997

Gestern war kalendarischer Fr&k(‘mgqm\jaug.
Der r‘wH‘zge 'An(MG !&r alle deutschen
Mazde Partner, heute die warme Jahreszerd

w‘z/((,[&g_mmu zu heifen = mit mir, dem MX-5,
Wo-(q neuem Roadster fur die ewlge ()aéa(
ha.Ch SonnLgen Zelen Jeh€e'l‘€§ des Horizonds.
Fur Beéel‘;%emné qorg% dabel auch der sensa-
tionelle flnj&kruu@qrre'tg Voh 35.500 Deutschen
Mark. Das 154 rrblz’zqe Aer Preis, mit dem 1ch

vor acht Jahren metn Deutschlanddebiit {eterte.

Kaum ein gau%e‘z(, Aas Mazda j&r melne
zwette Generation nicht optimiers hatte
= und trotzdem keine zusitzlichen Kosten
jw Aen Kunden.
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Ketn Wunder, dass 1ch 1n frischer Form ein noch

W&W‘A th Ate GeSichter metner
ans zaubere. Heute standen sie schon Sok(mxée,
um etnen zettnahen Liefertermin zu ergottern.

t< sieht alles 50 aus, als konne 1ch meine
qul\er'tgeu ﬂbqﬁzrekome nochmals ﬁber%reﬂen.

Wie zuletz4 haben ste die Wahl zwischen zwei

Triebwerken. Beides \/'terzr(‘zw(er mit Vier-
ventiltechnik und als soundstarke Dorre(-

nockenwellenmotoren. So wie es be Sror%wogeh

setn muss. Wahrend der (,é-L]JceV‘ elhe Le't‘;%ung
von ¥ LV\//HO PS eh%w'wfae(%, Sind e beim
(,9-Liter <ogor (o3 LW/u,o PS.

Trotz der umfassenderen Siokerkel%go«u«%aﬁuug
bin 1ch dem ?r‘mz'tr des Leichtbaus 4reu yb(’tcbem,
was Sich 1n besseren Fa«kr(c‘ﬁ%uugeu uhd
qunstigeren Verbrauchswerten Mea(er%k(ﬁg%.
74(‘; MX-¢ l.‘) knacke 1ch qogw erq%ma('; Ale

Jur viele Enthusiagten immer noch wichtige
,Z::;E_MA;MWLC.



(9. Dezember (999

Dev Blick aus dem Fenster zelgd winter|iches
Wethnachtswetter, aber Mazda macht allen
MX-5 Fang bereits heute ein Geschenk !&r
Ate nachste Sommersaison: Zur Feler meines
Zehnten C-.ebum‘,q%ageq gibt s mich m neuen
Jahr els limitierte (oh ﬂuulverqarr Edrtion!

Ketn regu(blreq Som(wmw(e“, Sondern elne

e'mmg;hge Edition mit e'mgebaulcem Sommlerstatus.
ur J.5oo Mal werde 1ch weltwert aus e('leé'er%,

Aevon Sihd (.5oo ()ub't(blumq-MX-gé’w Deu%%k-
land reserviert. Jeder stolze Besitzer erhalt
cine vom Mazda-Pragidenten rew;b'n('wl\ unter-
zelchnete L{rkum(e, aus der Ate Serien- und
Fo«krgegjceummmer Selnes Fakrzeugeq kervorgeken.
Passend zur qrez‘te“eu ()ub‘z(blumqr(ake%%e, Ale
neben dem vorderen Radhaus die Seriennummer
susweist. Dazu 9’1.17-6 es ein Geschenksed
mit Zwel Se]ko-ékrouoma%em, |
Sol\(&ﬁe(@nkbﬁn@er und Modellauto.
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Vor allem aber mich: iy t1¢f glanzendem
Nachtblau mit blauem Verdeck und eu%qrmokeu-
der ?erqenmué.wrrkehﬁw% Sich
ebehj&“g tn exklusiven Farben und WlMeNa(‘teh,
S0 etwa das lederbezogene Nardi-Lenkrad und
dep Soka(%kwuj n edlem Schwarz-Blau. Dami4
wichd genuy: Als ergter MX-5 &berkaur% verj&ge
1ch uber eln Sez/kqgmé-goka(%éeicmebe, Aas uber
elhen Jorglc'wla-blku('wken kurzen Soka(%fu»&'rre(
bedient wird. C-.ehiigew( Power ('teé’er% der
(03 LV\//(lp PS starke l,“,-L‘t%er—V‘terq(‘tMer.
Das sind doch mel heifbe News an etnem
kolten Wintertas!



3(. Dezember (999

Ein Jahrhundert, netn ein gonzes
Jahrtausend éel\% zu Ende!

Wihrend viele &mru%wjo«ok(w%e elh 3(05@(6‘;
Chaos bej&mk%eu, wenh um Mitternacht Aie
a('tg‘t%ct(e D@%umgaugabe von (999 ouf 2000
<rr'm3% - iltere Rechner mit nur ZWeK‘ée“'léeV‘
Da%umqanze'zge konnten das Jahr 2000 els (Goo
'm-éerrre%'teren - denke ich an etwas 3onz onderes.

[ch hotte mein bicher bestes Jahr und

dos zur Jahrtausendwende!

74(44’ der qroften deutschen Si(veﬂerrw%r

Jetern 1n ?er(‘m zwet Millionen Menschen tns

Jahr 2000, Wie viele von den :Pw%rgbiﬁeh
wohl Ropdster{ahrer sind?
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Fast (0,000 vou uns Mazda MX-5 <ind 1m zu
Ende gehenden Johe th Deutschland zuée(a«eu

worden, meldet Ate Statistik. So viele wie
noch nie.

Daber habe 1ch doch tnzwischen mindestens ein
Dutzend Konkurrenten, denn Roadster, Sr'w(er,
Sfeeo(qjcw und  sportive Cabrios werden immer

beéekr%w. frjor {indet eben Nachahmer...

Die Menschen wollen thre Hanre wieder wie eingt
im Wind wehen (a55en und Fr’lqok(uj% qokuurrem.
Ein weu’tlg stolz bin ‘wkj'@ schow, dass 1ch 4rotz

der vielen Rivalen von Johe zu Jahr begekr%er
wevrde.

Einige Analysten erkliren metne weiterhin
Zunehmende Beliebthert und die j(or'zerem(e
Fanszene der Migta- und MX-5 Clubs damid,
dass 1ch {ir A'te_wu%_égckmdqqu oh
sich stehe. Mug(aub('wk.’ Dabet habe 1ch vor e(j

Johren nur etne [dee revidalisiert, die C{M%
so alt 15t wie das Automobil selbst.




Kann mir aber nur recht sein, wenn mich
Ate Menschen als lube(%r‘zﬁ Ades Roadsters

Gehen. Sok(ie(ﬁ(wk will 1ch Ziele errelchen,

Aie mir wirklich einen fl\renr(@%z h der
ﬂ@(( of Fame der Sror%wogen verschof{en.
(m Verqahaenen r&k\j&kr Jeterte Mazda bererts
elhe Mv“:e W\'t“'toh vw[wuj‘ée MX-5 bzw. Miata.
Niemals zuvor war ein Roadster 1n So kurzer

Zett 1n Aleser ﬂuj(age rroa(uz‘:er% worden.
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Jedzt 4rennen mich vom Weltrekord

els me'zq-égebw-éer of{ener Zwersitzer
sller Zetten nur noch weniqe £
tausend Einheiten, denn mein

Produktionszihler steht aktuell

bei 6'(4.2_5‘6‘ (’xemr(wen,’




Zé- Mat1 2000

53(.990: Mit dieser Zahl stehe 1ch sert
neueStem tm Guinness Buch der Rehorde - 2l
m‘tq%verkauﬁer ZWcKHZ’lgeP o{{ener Sror%-

wagen der Welt. Wer hitte vor ej Jahren,
2l$ 1ch mich Ck'wago erstmals der

V\/e(%'o'ﬂenfc(’wkkei% prisentiert habe, an einen
solchen Jt’r({o(g yg(wbﬂé? (ch J‘ea(eh:{a((q wicht
und Ate Mazda lugeh'teure, Ate o viel ﬂrbeh‘,
und Herzblut in meine Entwicklung tnvestiert
haben, sicher auch nicht. Ste woll4en eih{ad\
nur etn Auto auj die Rider stellen, das lercht
uhd ergokw'mg('wk 154 und Jea(e Wleuge Fakmro«&
bletedt - eln 7%%0, Aas thnen selbet ge,j'blu%.
Umso gr’o'(ﬁer 154 dte Freude dariber, Aass
Aleses 74(4‘60 - also 1ch ,'-) - 116 heute mehr
el go0.000 Kunden puf der 4ehzen Wel4
3(&0 1ch gemaok% hat ... und Jea(eh Tag

Lomw\en heue hinzu.
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(2. ()me 200

Alg c{r‘t%k&eba&keuw uhd 40nZ oﬂ‘tz‘te“er
Giuinness-Rekordhalter dond 1ch mich, {inde 1ch,
3oz unbescheiden e:l'he [kone nennen. Und wie dag
mit (konen S0 154: Mbemrbei%uu@en werden nur

anz behutsam umgesetzs. Mi4 der zweiten
Wloa(e((genem%‘wu bin 1ch noch qror%(‘wker uhd

resS1ger geworden, habe meine k(ar%oke‘mmdw
geqen herkommliche Leuchter getr cht, bin
sber immer noch auf de (q

MX-5 zu erkennen.




Dieses ?r'mz'tr der vorﬂok%'&gen \/wéim(emné
haben meine Entwickler nun auch beim neuen
Faoe('lg‘é umge';e%z‘é. 74(4(?)6»\ wurde nur die Front
modifizierd - die sber durchaus markant: Mein
heuer, Mgea(eu%e%er F&ujruhkﬂé-(}ml(( %k(&ig%
eine Briicke zu den &Br’téeu Mazds Modellen und
verletht mir eine noch augmﬁqlquc'tgwe Or%lL.

Mehr hat sich innen geton: Die Mittelkonsole und
dos ﬂud‘toqrq%ewn Sind Je‘l:l‘é n Silber geka(&n,

¢S g’lH heue Sror%{t%ze, und wer Sich j(«'r Aos
Touring-Paket entscheidet, bekommt Lenkrad,
Schalthebel und Handbremshebel mit schickem

Nardi-Leder BeZogeu Sowle eln neues Windschotd

mit integrierten L@u%qrv‘eokem.

Und elne "e“‘w habe 1ch auch

m Proaramm: einen l,“)-L"i er-Motor mi
(03 ld/\//;ll;é PS - wahlweige So4er mit ﬂu%oma%'zk,
Azs haben Sich viele Kunden gew&u%k%, Ale mi4

mir oﬂeubw am l1ebecten ge(a«eu cruiSend
uu%erwe3§ Sind.
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Wer das Maximum an Sror%(‘zokkei% AUS miv
herausholen mochte, ére'lj% stoattdessen zum
heuen |. ] e": Mit Bilstern-Fahrwerk

und zusitzlicher Domstrebe biete 1ch in dieser

Variante ein Hochstmald an Fakw(ruam'tk uhd

Fohrstabili4it. kein Wunder also, dass Mazda
zur Premiere meines Fa«u(l&éq titel4:

Der MX-5 kommt oS Aem
Fitness-Studio.

/)/



Die Liebe, dle mir

Von melnen Tans
euicgegengebmok% wird,
mocht mich manchmal

<rmok(o§. Uberall ouf
JbagehlieBen s1ch MX-5 Fang den mehe als
¥ on und organ'meren zohlreiche

: Tregeu, Ale mich n den Wl't-é‘ée(ruulcé

riicken. (mmer arofer wird such die Fan-

emeinde, Ate mich und meine Brider Jir
mo%omror%(ioke Altviditen einsetzd - und
Adamit den Fo«qura(ﬁ, Aen 1ch qurreoke, ouf
die Spitze treibt. Kirzlich hat Sog4ar Tn :Por%uga(
Uhd ran'ten elhe Wlwkenﬁoka(qwie mit mir 0«(§

We-é%laewerkjakrzeué

CéOM\Ch.
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U\berro“kblé"tg,
Fohrwerks-
verq%ﬁrkuugeu:
ﬂbgegeken Aavon

i@geu mich die
egelsterten Piloten
Th rmldc'tgok §er‘tehm&i(5'tger 74u<<{&kruu§ kber die
Rennstrecken - 1n ehgeh Rennen, th denen €S vor
ollem a«ucf Aen éekouu%-éej&k(vo“eu b\mgavué mi
&o-qrw(a(, Bremse und Lenkrad ankommt.

Mit Abstond om popularsten Sind die Rennen des
?(axbo{ Mazda MX-5 Cur th Nordamerike: ouf
troditionsreichen Rundkursen wie etwa auj dem

Mazde %M/ewq in Laquna Seca. Der Kurs mid
Selner (egew(blren korﬁehzlekerkurve 151 Mazdas
Hausstrecke in der neuen Weld und wird kblu!tg
Jur Fakrzeué%eQK genutzt. Auch 1ch musste
metne Fahrkunste erst auf dem Mazda Rocewny
1h Loguw Seoo;) beweKeu, che lugeh'teure und Vor-
stoand des ,Go !(A’r Ale Ser’tehrroa(ulcé'lon gakeu.



5. 01‘»‘(:0.1765" 2003

So [angsam §-6e’t3% dle Srmmuué:

Bevor 'w% n Adritter Wlw(e((genemjc'ton vorgeq%e“%
werde, wird es zwar Sicher noch mindestens ein

Jahe dauern, sber die Besucher auf der TO[‘TO

Motor Show bekommen heute schon mal ein poor
Hinweise darauf ge('tejerfc, tn welche &‘wk%uug

Ale Reige geken konnte. 74«,({{ ieden Fall wird e
bet zwel Stdzen, Weh'lé Gewicht und q&kub’rke“o‘-

sen Formen bletben: Dies (egjc Ate S%ua(‘ted};@
nahe, um die Sich die Messebeucher heute SCharen.

Der Nome L('mg% schon mal v’te(vemrreokem(.;,
Er bedeutet 5o viel wie yheue fhek‘é‘te otmen
oder

Nitaltdad

%ﬂ..
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Damit konnten die Entwickler das neue
%n%r‘tebqkouzer% metnen: Den Motor haben sie
um hoo mm wetter nach hinten verlagert und
Ale k(imaau(wge hinter den St4zen r?a%z‘zem%.
Dag veMrr‘wH etne noch bessere
C—,ewwl\%qver%e't(ung und damit noch me

j%&%% ous wir tn Zukunft wirklich
ein Mitte mo%orqror%(er wird?



Nach (3 Jahren und mehr a(

produzierten Fo-krzeuéeu beg‘mn% Jir mich ein
neuer Lebensabschnidd: 74(44’ dem Gienfer

Automobilsalon konnen mich ()oww(‘t%en
und Publikum erstmals in der dridden

Generotion bewundern. Erwachsener bin ich
geworden, sthletischer und wohl auch mannlicher
. G0 J‘ea(eh!a“q 1<t e< hier iberall zu horen.

Do{&r 154 wohl upter anderem der Verzicht auf
Aiu@b@ﬁ-‘-‘-&—umv\%wor%(‘wk: Jehe VerJ&nguug
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der Karosserie zu Front und Heck hin, weqen
der 1ch mie 1n den ercten beiden Model(-
geuera‘é'&oneu wohl immer wieder anhoren Aur{{%e,
1ch et etn Frouenouto. Was notirlich 4otaler
st: Dazu muss man nur mal ein Tref{en

Voh e'méej(e'tqok%en MX-5 Fans besuchen.

Aber wie dem auch set: Auch n meiner
Neuw({(age bin 1ch au({ Aen ersten B(ML ak

LLM&LLQM:S‘ Zu w[u,vmeu - §oku'o’rke“o§,
harmonisch und stilsicher geze‘wkue%. Aber das
heue De{tgn und dle etwas grb(ﬁereu Rader,
verbunden mit einem wohrnehmbaren Plus an

gre'ﬂce, Lblnée und Radstand, Sorgen Schon Aoé’&v‘,
Aess 1ch mich irgendwie ein bigschen stottlicher
und maskultner j&k(c. 74(4:{ den Leth geqokue’w(er%
haben mir diese Karosserie die Deﬂgner tus dem
Jaraul%keu Mazde Deq'zgug%w(‘zo: [he Entwur]
Getzte Sich 1m internen Wettbewerb gegen Ale
\/orqok(&ée ous den USA und fwora Aurch.



Die fworbler a(uQ{Jceu m C-,eéeuzug melhen
neuen (whenraum éeq%a(%eu und 1n %Tr‘t‘;oker
eschmachkvoller Funktionalidit etnrichden.
ﬁalaq [nterteur bleib4 natiirlich rerjal& ouf
Foahrer und Be’tjakrw zugeqoku‘z%%eu, Ale S1ch
sher iber etn Plus an Bewe uuéquelke'tfc vor

allem 1m Schulterbereich freuen durSen.
Selbet metn koﬁermum 151 nun efwag grb’(ﬁer

eworden und vor allem cleverer geqokm%{en.
Séo passt Je%z% auch eine Getrankekiste stehend

hinein - wenn das kein Fordcchridd 1c4!
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Wahren Fortschridt messe ich dann aber doch
[teber 1n anderen Einheiten: be]que(qweme h
den (5 Sekunden, die 1ch beim Umrunden der

Novdsehleife nun schneller b'm_ds_dlclm%e\
Genergtion. Oder anhand der Tatsache, dass

1ch trotz mehr 74««%@%%“9 Uhd komc{or% Sowle

elher <%e‘ljweu Karosserie rml«%‘mok wicht an
Giewicht Zuée(eg% habe - ein frgebh'ﬁ der

M§36L(&36(%eu Mazda C-,mmm-SJchceg‘ze,
ouf die ich bei C-,e(egenke't% noch etnmel
Zurichkhommen werde.




(. 74(43(4‘;‘6 2008

Das Warten hot ein Ende: Rund c{&uj Monate

nach metner Premiere 1n C—,euc{ Leg‘mn% heute der
Verlwuj Jir metne dridte Moa(e“éenem%“tou,
und zwar als exklusive Sonderedition

anaﬁou”. Damit g‘zb% es bet Mazda

erstmals eine Limited Edition eines Rosdsters,
der noch gor nicht ouf dem Markd 154,
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Bis die ersten Kunden mich endlich ja«kreh
durfen, douert es aber trotzdem noch ethme|

bis Ende Oltober, und als regu(blr%
Sertenmodell starte 1ch S04t erst im

Jonuar 2006,

e ——

Meine Fans werden diesmal also wirklich

ouf die Folter gespannt. Schon allein deshalb
werden S1ch bestimmt viele Jiie meine neue
Sonderedition entscheiden.



Belohnt werden s1e zum Ee'tgr'te( mit elhem
Bose®@-Sound-System sowie dem Drei-Srelol\eu-
Lederlenkrad mit Bedienelementen c{&r A0S
Audio-System. Eine charakterictische Orﬁk 154
bet etnem Sondermodell :Pj('wk%: Alle 500 Exem-
r(we stnd 1n Tornado-Rot-Metallic lackiert,

wahrend Windschutzgcheibenrahmen, Fronjc%m((
Uhd T&rgr‘tﬁe mi O\rome‘mé(’a«uu eh Vergehen
sind. [m [nnenraum troge 1ch als éw(ermoa(e“

etne ,3rd G ] 'tm't%ea(”-?(a«ke%-ée mit der
Jewe't 19en Sertennummer auf der Mittelkonsole.

Mit mir 154 men als Fahrer natirlich tmmer
rmqew( Ghgezogen, aber 1h melner neuen

Sonderedidion éel\e 1ch nun noch einen Scheidd
welter: 74(§ erster Roadster stecke 1ch meine
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kbﬁu!er namlich n fa&gem(e k(e'w(ung. Bestond-
teil sind namlich etn Fila Polo-Shirt, eine Levig

()eo«w; der klassischen 5o(- bzw. §Z‘7-%e‘tke

und exklusiv {&r Mazdeo kergeqjce((%e Sror%-
schuhe der Kult-Marke Pume. Und als
besonderes Bonbon g‘tH ¢S elhe F(legerukr
Aer b\krenmuuu{{al&w Sinn. Passend zum
,30d Gieneration 16t das Ziffer-
blatd V\/ageht{’arbe (ackiert und
Aos Armband aus dem Leder
melner Stdze éejer‘é'lg‘é.
Sammlerherz, was willst
Du mehr?




Mein Debict vorC{M% (9 Jahren kann man J‘cx
Lhren
Aurchaus mi4 eine u@a leichen:

S M e———

[n etner Zett, 1n der [leine bezah(bare
Roadster komr(c%% von der B‘t(ﬂ(ﬂ&ioke
verschwunden waren, habe 1ch ein 40hzes

Fakrzeuéwémeh% neu belebt. Jetzd 154 es Zeid
c{&r eine neue Revolution: Seid ein paar Tageh

g‘zH e mich auch a ¢.
So nennt Mazda die neue MX-5 %mdmw
Jestem, eleftrisch betriebenem k(o«rra(w)\, Ale
b soford rwa“e( zu meiner Hhlassischen”
Version mid S%oﬁvew(eola o-ngebo%eu wird.
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Unter ung: Diege "C’Mqoke'w(uné c{‘te( nicht 40hZ
ous Jreten Sticcken. Man broucht ich J'a AU
ouf den Strafen umschauen: Uberall {ahren

ezt Alege §o§ewmﬁﬂ_&tﬁzw mit Thren
(arra(biokem Aurch W Aabel

zwar ein bisschen umme('tg oUS, fuuldceh a(oéfiér
aber mit une'mgego(\rﬁnuer Cmuz\jakreﬁaug-
[ichkeit. [ch habe mir zwar Soqeh lassen, doss
Aas mit echtem Koad%er-?aqura% cher wenlg
zu 4un hot, schliePlich zieht sich bet den
meisten dieser Fohrzeuqe dte Windschutzscheibe
b1s uber die kb’ré(’e Voh %M\rer uhd ge'zjakrer.

Aber es kommen nun mal immer mehe Kunden zu
Mazde, dte ich c{i«'r Aas aujregem(e Oren-’/‘hr-
Fee('mg eines MX-5 tnteressieren, dabet aber
hthere Komfortanspriche stellen und the

Fakrzeug mb’g('wkﬁ Aos gonze Jehe jv:f(‘«;

kber geme(ﬁen mochten. PReANC



All Aregen ro%euz‘te“eu (nteressenten macht
Mazda mit mic als Rosdster Coure Variante
huh €lh ragqew(w ’Anéebolc. Und abgequeh vom
k(arra(o-ok hot das mit den neumodischen CC-
Modellen nun wirklich wichts zu 4un. Das sieht
man Schon o-uj den ersden Blick: Von einem
dicken Hintern kann hier namlich &berkaur%
eine Rede sein. Dag Kunststof{dach ja(%e«%
S1ch so e(egam‘. Uhd 'm%e(('téem‘. hinter den
Ricksi4zen zusammen, 4ass man von au(%an

bedrachted den Unterschied zur S%oﬂd@()\-
Version rmHKok 40 wicht bemerkt.
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Mi4 anderen Worten: Be gebﬂne%em Dach éeken
wir a(a««% als Zw‘z“‘mqurﬁder Adurch. Man kann
Slc vorqfce((eu, Aass Ao eln gonz Schoner

konstruldiver ﬁujwo-w( hintersteckt. Dag
(755t sich ibriaens auch daran ablesen, dass
wir beide das je'wl\e Kollerraumvolumen bieten
- und Aass meln k(arrdo«o -Pendant nur

3 k't(ogmw\w\ mehe auf die Wo-oge br'mg% als
1ch. Dag Ho«w(Jcor selbst wiegt nur (f k‘z(oémwnm
mehr als metn S%oﬁverdeok Uhd !a(%e‘é S1ch avucf
kuorja(ruo[a Th WiV ZWo exunden Zusammen,

Je, 1ch weis: Ein echter MX-5 Fahrer {indet

Elektro-Dicher natirlich uncool ... aber
beetndruckend sieht das 4rotzdem aus.




(5. ()ull 1093

Vor kurzem sind 1n ()aran die ledz4en
fumr(a«m Aes Toro%o« MR2 von den Bandern
ée(au!en .. und 1ch drehe LM«&'@ m Segmen%

der bezahlbaren Koo«d?éer_m'%

melne Runden.

Wen habe 1ch nicht alles kommen und qehen
Gehen 1h den letzten (9 Jakmu" Fiat Barchetta,
der Honda CRX mit herausnehmbaren Dach,
Lotus und Kia Elan, zuletz4 noch der
Ford Streetha - alle 'mqr‘zr'tw% von der
%ev'zjca('zq'temng des Koaa(q%er-segmeu%q,
Ale 1ch 1999 M\éeq%o(%en habe.

Dass davon nun wiemand mehr &br’tg 154,
verjo(ge 1ch aber nwicht mi4 C-,euugfcuuug,
Sondern eher mit einem welnenden 74(43«12
Auch wenn wir Rivalen waren, hotten
wir doch alle dag g(e'wke Ziel: unseren
Fohrern maximalen Fahespao im Lomro«fdeu
Format zu erqokw‘mé(‘t(/keu Kosten zu bieten.
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(2. Februar 1009

Vier Jahre sind nun Schon wieder vergahgen,
Seld 1ch 1n der dritten Moa(e“geuem%zon auj
Aem Ceué’w Salon debitiert habe .. und S040¢

Z" Jahre <€l%,m_mg_n_m[di'zu_wgge damals 1m

" winterlichen Ckwo-éo

745w letz4 Ho nicht centimental werden -
schliePlich 4ut Wlaza(a slles daficr, um mich
drisch zu halten und metnen Charakter dabei

wicht zZu verwassern.



[m G’leéeh‘ée—l(: Front und Heck, dte 1m Zuge
des Face('tjﬁ mod'tj'tz’wr% wurden, wirken J‘e%z%

noch fwoé’%vo((er Uhd ‘wgew(w‘ze maskuliner.

Die Puricten unter meinen Fans werden sich
aber auch mit dem Gedanken snfreunden missen,
A2SS €S mich J‘ech% such mit Automat é‘tH.

Wer Jem0~(< Ale C—‘blhge (ooker-(e'wl\% ous Adem
Ham(ée(eul« Aurch meine Lnaol«‘zé kurzen Schalt-
3055en Jihete, wird sich zwar ({méeu, WozZu o

elh ﬂu%omo& n'o’%'tg setn soll.
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74!7er melne Fangew.e'w(e 15t o gro(ﬁ, A05S
sich davunter auch Jea(e Wleuée Fohrer befinden,
Ale elne Lomjor%or'zen%‘zer%e Fohrweige
bevorzuéen.

Und Ale werden mid dem neuen Seok«%u{{en-

Gietriebe Lm%(’kmmaoke, Aass
man Ale C-.&iuée naturlich auch per Hand uber

Ale Soka(%wlrren om Lenkrad wechseln kann.




(3. Jun 2009

Das nenne 1ch elhe ge(uhgehe Cﬁebur%‘;«‘,o@qrw%r:
Zu melhem Z°;‘ ersammeln ich heute und
morgen 200 MX-5 Fahrer aug 40hZ fwora, um

emelnSam melnen fkrem‘,o«g zu {etern. Und wo
ib’m%e 1ch metn Jubtlaum stilvoller Begeken els
an etnem Ord, der wie kaum ein anderer j&r Sr&(ﬁ
und Nervenkitzel der automobilen For%keuveguhg

Gteht: dem (egem(blren %um(gwq von Le Mang.




25 JAHRE MIZDT MX-5

bee Ctreutd de (o Sarthe ciehs
&Br'zéeuq such ir etnen hictorischen Moment 1n
der Mo%or<ror%ge§okiok%e: Hier geWahh Mazda
mit dem 2?}6 Im glollw‘ (991 als ergter
J@f@uiqokw Hersteller das sztg‘ékhﬂ(éh'

&ehheh - und zZwar wq%ma(g mit elnem
Fa«krzeug mit Kreiskolbenmotor. Ein bis heute
konkurrenzloger Dorre(erjo(g.

Aber heute soll es ja um mich gekeu: Aus 40nZ
Jt’worcb Shd melne )Lmv; und Fohrer angereist,
um wmit mie zu {etern, mein schonstes %xemr(w
zu kiren und Sich das a(‘te';\j'olkmée 24-Stunden-
Rennen aus nachster Nahe anzuschauen.
Orgamqier% hat melne &ebur%q%ag‘;c{der Mazda
éemelnqam mi4 den vielen euror&i‘mken MX-5
Mso(uk, Adle melnen Wew(eéavhé in den letzten
20 Jahren mid év‘o(%ev‘ gege‘m%emng beg(c‘t%e%
hoben - und dies sicher auch th Zukunft tun

werden. 7[\“4 Ale h’o;bk?{?”\ l0 ()akre{



(4. Mot 2009

Man lernt J”‘ wie aus. B1s he )0«‘6‘66 1ch Zum
Be'zqr‘te( Vvoh dem Begr‘zﬂ / oodle) oder auch der
Aamit verbundenen Tbl‘é'lé ert, dem \

noch nie etwas qehort. ﬂber wun habe 1ch er-
{akv‘eu, Aass es s1ch dabel um hibsche Kridze-
elen Mw(e(%, Ate aanz nebenbel entstehen, zum

Ee'tgr'te( beim Telefonteren. Manche Leute sind
dabet offenbar Ziemlich éeqok‘wk%: Dasg ("rgebmq
bin 1ch als MX-5 1a Dow((e-Or%'tL, den Mazda 1m
Rohmen etneg C—.ew'znn<r'te(< verlost. Verziert mit
hicbschen b(umenar%‘zgen Malereien ouf der
weifoen Karosserie, bin 1ch ein wahres Unikat

- ¢in MX-5 Sondermodell im besten Stnne.

Dag hat Ja ohnehin eine (Mge Tradition:
Sondermodelle, die bei anderen Marken k'oluj't
cher etn Mitdel der \/erk@ujﬂb'w(eruué Sind,
waren bel mir schon tmmer Sammlerstiichke mit
exklusiven Laoklemnyu, heuen \/ew(eok{wbeu
uhd kool\ww%'zgeu ﬂqu%@%%umgqmwkma en, dle
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m hormalen Or%‘touqrro ramm oft qar nicht
zu belommen sind. Die ﬁm't%'tcheu A1t1onen
bewelSen &br‘zgew; auch, 4ass mir - im Unter-
schied zu den meisten anderen Fahrzeuqen

- ung(aub('wk viele Farben @ stehen: zum Be‘tqr‘tc(
dos klassische S or%waéeugw}u Th melhem
Sondermodell ,,&NLG\ KMAWVM (99¢
oder Aas Lr&ijjc“zge ,,SreeA-Y ow Von mir als
Sunracer. Oder man denke an meinen [nnenraum
im Niseko von 2008, Dunkelbraunes Leder mit
hellb(auen Nihten, dazu Ale neue Sow(ar‘!o«rbe
?ou%oqb(w Wle%a“‘w, Q-Zo((-?e(gen m (o-
Srelokeu-peggu und v'te(e Ckrom-%\rrhkahonen
om Exterteur: Exhlusiver éek% ¢S wicht.

Bis heute 154 die Zahl meiner Sonderserien
slletn 1n Deutschland ouuj rund 3o Méewaokqeu,
viele davon sind auch bel C—,ebmu&k%waéenkuw(em
beSonders begekr%. Wer sich jemals von Fan zu
Fon mit cinem anderen MX-5 Fahrer unterhalten
hot, weid wovon 1ch qrwwke: Do werden Details
zu Forbionen, Extras und 'Bw‘jﬂkreu MQge%M‘;(/H
- mit etnem Mo an Wissen und kownre%euz, 4des
sonst wohl nur die MX-5 Entwickler selbst haben.



Dasg %amreu-
[icht am Mazda
Messestand auf
der HAA 154 dtesmal nicht ouf wich ger‘wk%e%,
Sondern auj melnen '&né%eh Beuder: dew MX-5
Surev‘(‘tgk-é. Wenn ’w‘{\ mie diesen ouf das
N'o"é'lgg%e reduzierdten, Lomrwom'z«(oqeu Rogdster
So anSehe, 151 das uugec{'&ikr 0, ols wiirde 1ch 1n
elhen Sf‘zege( blicken, der einen schlanker macht
2ls wman 154. Die ()ourw('tgjceu wirden S1ch heute
om [AA-Pressetaq alatt die Nasen an den
Schetben deg Surev‘(’tgk-& f(aJcha(r&oLen .. Wenh er
Aenn &berkaur% welche hitte. Hot er aber nichd,
weder Windschudtz- noch Seitenschetben, und
such kein Faltdach und keine komfort-Extras.
Damit bleibt mein <urer(e‘wk%er Bruder
deutlich unter der (.o00-Kilo-Marke.
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[n etner Zett, 1n der rm[«%lqok alle neuen
Autos 1mmer érb'(?nr und Schwerer werden, /4
154 das ein starkes S‘tgm(, Aos @%

Aie Branche ouf horchen liss4.

"t'njcworc{'en wurde Adag Surer-Le'wMgew’wH”‘tm

eworii'l‘;oken Deﬂéuzeu‘émm h OEeruMe( bei
Fran jw%, wo S1ch Che a(e§’l%\her Peter
Birtwhistle Jreut, er habe schon (M\ée Adavon

%ejcrblumjc, eine Solch radikele Version zu
auen. Aber auch 1n der klassischen Variante

habe 1ch mir mit metnen (035 k'z(o%mmm
Leergew'wk% nichts vorzuwerfen. Schon

alletn werl 1ch <o Longec}uen% ouf Letchthbou
etrimmt wurde, werde 1ch bestimmt 1n Ate
Mazda Geschichte e'mgekeu. Schlieplich bin

1ch der ercte Mazda, der mit der Sogenannten

C—mamm-gﬂérﬂﬂéeye entwickelt wurde. 8&561 haben
UhSere (hgeh'lewe FMHK(J\ iedes Bauterl in die
Hand genommen, um ?o%enz‘m‘{e zur Gewlchts-
e'th§ra~mu3 Zu c‘('zvm(ev\. M+ frjo(g: Trotz
steferer Karosserie und mehr Komfort bin

1ch 4EnBUSO le1cht wie metne zwette Generation.



Jedzt wird es mir aber doch ein bisschen zu
bunt mit dtesem Rummel um mich als Surer-
(’13)\%. 74(4({ der [AA hotte 1ch Ja ‘mqgeke’lm hoch
gea(aok%, dass dleser @bgeqreofdce Roadster etn
retnes Showstiick und aer nicht {ohrbererd Sei
.. aber J'e‘éz% war dle ,auto motor und §ror‘6

totsichlich mit dem Lelok%gew'wk% uu%erw?q,

Und wihrend der Autor seine 'Beée‘ijcerung AuUm
verhehlen kann, verteilt er g(e‘wl\ noch ein poar
Settenhiebe 4eqen mich als Klassiker: [ch ser en
Frauenversteher und zelge els §urer('{3k% hUh
endlich metne ybehaardte Brust .
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Se'l’§ Avum ... immerhin kommt er zu dem
Fozit, 4ass 1nh mir und meinen Bricdern immer
etn echter, Lern'zéer Roadster steckt.
Damit kann 1ch leben - und mich werterhin
doviber {reuen, doss metne Mischung aus
Fakmra{%, Letchtbau und 74“‘603§L0m<{0r%
unerreicht blebt.




h. Marz 20(0

Eret ledztes Johr um diese Zeit habe 1ch den
2e. Jakreqfaé melner V\/e(%rrem‘zere h Ck'wago
aedeiert, do heidt e nun in diesem Fr&kJakr:

20 Johpe MX-5 1n t"uw.

Possenderweise haben wir die Feierlichkeiten an
den Genfer See ver(eg% - den Ort meines o(amo-(‘téeu
Deb&%g, wo Sich ab heute wieder die Branche
Zum Fr&k\jakm%mﬁ versammelt. 74(4({ dem Mazdo
S%mw( rrdqeu%‘tere 1ch mich als Sondermodell

m’tvemo«rr - ctreng [imi4ient ouf L.000

inhetten. Nur 5oo s1nd Jir Deutschland
vorgeqekeu. [ch bin sicher: D'le MX-5 Liebhaber
werfen schon wieder einen Blick ouf the Konto;

Aos Or%'tkro«fae% mit Chromelementen und Ate
exhlugive uenfarbe Nereushlau Metallic
Sind e‘m!az/k Zu verj&krer'ﬁ()\.
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(1. Ser%ember 20(0

- e ~t -
s
.

-
o

Das wusste 1ch

bicher auch noch nicht:
2005 haben 1n Neuseeland meine Fans den (&iugq%eu
MX-5 Korso der Welt mit 249 Tetlnehmern
veranstaltet und domit etnen Guinness-Welt-
rekord aujgeq%e((-é. Doch diese Marke 154 seid
heute Grege _, uj dem Gelinde der
Zeche Zo((e Escen komen heute 40«‘;%
“Too mdhe Brider aus Aret Generationen
ZuSommen - Adle melsten aus Deu%qok(aud, viele
weltere aus anderen eurorbl‘tqoken Landern, und
elher S04ar Gus dem 2.900 Kilomeder eu%jem-éeu
Moskau. Die Le'w(ew;ol\a&é metner Fang scheint
totsichlich keine Grenzen zu kennen.




Die 3,2 Kilometer (amge Strecke absolvierten
schlieplich 459 Fakrze?e - und Sicherten
mir demit_elnen heuen Cintraq 1m

Gujnness Buch der Weltrekorde. |,

Dort ctehe 1ch Jo« mittlerweile schon X :
seit zehn Jahren uwuéejook%en ols mergt-
verkauj%er oﬁeuer Zwersidzer aller Zerten.

i

gl
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4. Februar 20((

Und noch ein Rekord: 20 Jahre und zehn Monate
nach dem Start der Ser’:enrrodal«%lou 154

th Hiroshima der “)°°.°°°. MX -5 vom Band
ge(aujeu. Als Jubiliumsmodell qlanze 1ch

tn stilvollem Carminarot Metallic.

Bestimmt bin 1ch Jir den deutschen Markt: els
Dankeschin der Mazda Zentrale an meine deut-
Sche Fanéeme'zw(e, Ate neben Gropbritannien die
érb'%%e h fwora 154. Mazda hat aus Anlass des
Jubiliums mal Awokgezéik(%. Sett (999 habe ich

welt uber (00,000 Kunden 1n Deu‘éQ:{»(M\A uber-
zeug%, 9(.000 melner Brider Sind Tmmer noch

unterweys. Ein gro(ﬁer Liebesheweis der MX-5-
Fons und 30nZ nebenbel auch ein etndrucksvoller

e(eg j&r
melne hohe

Zuver('ol«‘téke‘z%.
. Y

"

, ! ugoafaao

THANK o AT
VA

L



Was Rekorde augek%, habe 1ch J’@ elhe gewisse
fr{{akruné: Seid dem Jahr 2000 dord 1ch mich,
vom Guinness Buch der &ekoﬁe 40nz oﬁiz‘ze“

bestatigt, Aer@ei%vegggqgﬁwaq'l%z‘tge
oﬂeue éror%wcbgeu nennen, und das Schone 154:
Mi4 jedem neuen Kunden baue 1ch diese Bestmarke
We'l%Jer PUS. ;-) Mittlerweile sind es §ol\ou40~€‘é
etne Million!
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Dool\ Ale Mehﬂ/keh, Ate hinter dieser Zak(
Stehen, lerne 1ch viel zu selten kennen, und Aeg-
wegen 154 mir mein neuer Rekord samt f‘m%mg
ths Guinnhess Buch der Weltrekorde mindestens
genuso viel wert: Heute haben sich (450 MX-5

Fohrer und Fans 1n Le(rq%w( nordlich von
74m§%ew(a~m éeﬂﬂoﬂeu, um den (blng‘;%eu Mazda
Korso aller Zetten M(! Ate Rider zu stellen
und die Marke zu iberbieten, die ich und -

meine Briider dret Johre zuvor tn Essen
aujgeqfe((% wurde.



Und das 154 ée(ungen: Exakt £93 Briider von
mir haben heute ouf “den Strafen rund um die
nieder|indische Provinzhauptstadt Ate (ﬁuggw‘,e
Kolowne Threr 'AM éeb‘t(a(exf T Vorhewey elhe

S ez‘ze((e Rennversion mit UhSerem Fwora-ékej

2¢ C-,uI%ou und dem hollzndischen Formel-(-

Moderator Allard kg!ﬂ m Cool«r‘zfc, Aohinter
zohllose Fans mit manchma beSonders schonen,
monchmal besonders authentischen, aber tmmer
sehr gu% éerj(eg'éen Roadstern.
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Die \/emnq%@(%uug hat wirklich gezelgt, wie eng
Ate MX-5 Fahrer mi4 uns verbunden sind.

Das zeiqt sich &br'tgeuq such n den weltwert
mehe als 200 MX=5 und Migta Clubs, 1n denen
Ate Fans threr Liebe zu uns Ausdruck

verlethen. Mazda hat mel uao?weokm% uhd

éekic Aavon aus, dass alletn 1n urope

m'tw(quceanreuw(e von mir 1n Clubs
0rgenisiert Sind. 0b das wohl auch ein
Re 1




22. 'Auéquc 20(3

So (a«uggam nahert sich mein 25, C-,ebw%qjcag,

kommenden Februar 154 es soweid. Ein ¥';er-6e(~

W&&vo“w frjo(ge, Auszeichnunaen,
ehorde .. begleitet von einer Fangemeln e, Adle
So (oya( und letdenschaltlich 154 wie wohl be
kaum einem anderen futo.

Denken will 1ch anlisslich des bevorstehenden

Jubilaums aber auch mal an meine Kridiker,

obwohl: Allzu viele g‘tH ¢S Voh denen Ja« 3o
nicht. Am 74»4%3 hat man mir zZum Beiqrie(
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ge(egen%(‘wk elh etwas Zu ({em'm‘meq Deﬂgh
vorgewoden, aber mit der Zet haben meine
De{tguer mich an den r‘wl\%gen Stellen nach-
gew&rz%. Trotzdem, ne klar: €5 é‘zH Tmmer
irgendwen, der mich auch heute noch
yErauenauto nennt.

Wa< <onct noch war? Der enge [hhenraum und

Aer qokwier’ge ?‘mq%’zeé be éeqok(o«enew\ Dach
vielleicht, aber wenn man g(e‘wkze’t-é’z Lomro«fdce
aufdere Abmessungen und etnen §ror1c 1ch enaen
Zuschnwidt im Coc r’th winScht, muss man ien




Adamit leben. Stimmt schon, 4ass 1h metner
ersten Generation manche Fahrer mit euro-
r&l%kem Gardemafd bei éeqok(o«euem Dach wur
gea(uolué Sidzen konnten, aber §rbi%e§%eh€ Selt
der zweiten Gieneration 154 dieses Problem ge('o’q%.

Moliert haben <ich manche Zettgenossen auch
iber metne auf dem :Pa«r'ter etwas Schwach-
LP(K%'@ wirkenden Motoren, doch die Kridiker

verstummten meist, sobald ste hinterm Steuer
safoen und Aie Lebehﬂ('téke't% Uhd Drekjrew(e
metner Triebwerke kennenlernten, die mit mir
els Federgewwk‘é Schon tmmer eichdes Sr‘te(
hoatten. Und wer 4rotz sportlicher Fakrle‘z%uuyu

€lhen Bhgemessenen kradtvollen Motor<ound
vermisste, j(}r Aen habe 1ch §r2i%e<%en§ Seld dem

letzten éro(ﬁeh Fo«ce('lj% elne ﬂn%wor% raro«%.

Die Mazda (hgeh'leure haben s1ch namlich bemiihd,
mir elnen beSonders §ror%(lokeu uhd noch

entschlossener wirkeudcﬁugcﬁ%u
Lomromeren, Aer Zudem 1n 74%%3‘:3 etf Von
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der Fahrsituation
und der S‘ée“uv\g deg
C—.aqrea(a(q verttert.
Dazu wurden alle

komrouem‘,en bearbeited,
Ale den k(ang Aes Motors bee'mj(u«en:

der Resonator tm Ansaugtrakt, Ate
ﬂnqaugkanﬁ(e selbst und die ﬂbgawu(age.

Besonders intenstv L('Mée 1ch nun 1n der
Torvem'lov\ mit dem 2,0-Liter-Motor und
Soka(%ge%r’tebe. Dort kommt nimlich ein
€ogeuo~m%etﬂ_ﬁa(uo%ionﬁ50uud Enhancer zum
Finsatz, eine Art Verstarker, der dte akus-
£15chen lmru(€e beim chuen der Dro«e(“a«rre
und beim 74%@(43% Aep Luj«‘. verstarkt und
kber §rez’ze“e Kanile 1n den [nnencaum leitet. Dag
Junktiontert bei offenem und ée%k(o«euem Dach
g(elokerm&%eh gm‘, und ldsst Jehe verstummen,

Adle mir }JK(MQ e’mé’&r elhen Sror%wogen Zu
Aiinnes Stimmchen unterstell4en.




§. September 2014

{"'me ﬂu%ome«e, elh heues 74«%0 - S0 e'mjaok
war das damals bet metnem Debict vor 25 Jahren.

Ein Vier%e(\jo«krkuMw% Spater verkiindet man
Neu‘zéke‘z-éen tn der Autobranche dewtlich

qref«%al«u(blrer. Jw(ud@“g Aohh, wenh €S Sich
Um eln euKrreokeM §reHo~Lu(b¥re€ Modell

handelt, und defiie halten die Leute bet Mozda
mich 46z oﬂeuqiok%(wk.
TJ”" und 1ch mich irgendwie auch v

Und gocrrkenjc'zere 1ch mich heute 1h meiner
vierd{en Gieneration ze'z%é(e'wk an dret Orden

auj Avrel Kontinenten.
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Journalisten, Freunde der Marke und vor allem
(c’tdemok@{%(‘wke MX-5 Fans Stnd aus der 40hZen
Welt nach Barcelona, Wlou%erer h kct('z!ormen
und nach Mmraqu bet Toklo gekommm -

und Zwar !gu‘;eua(e.l Und wer nicht live dabe
war, konnte melne u%k&“uug per Livestream 1m
[hterned verjo(gen.

Ste alle wollen mich 1n metner Lomr(e%% heu
entwickelten Version kennenlernen: wie 1ch aussehe,
was 1ch in Sachen Technik und ﬂuqqfo«%%uné Zu
bieten habe und ob 1ch auch 1n Zukuhj‘é schon
m Stand J‘eueu Fo«qura(ﬁ vergrreoke, Aen 1ch
meinen Fahrern seit 25 ()M\reh Schenke.

0b 1ch Aleses \/wqrreoken Aann auch einhalte,

mMuSS 1ch zZu elnem §rﬁ%eren Ze‘z%ruuH beweisen:

Fahren dorf mich heute noch wiemand. Selbst

metne amerikanischen Freunde nicht, obwohl Ate
leich nach der Premiere weiterreisen zum
Mazda %M,ewo«r n Lo«guna Seca. Dord Zelge
1ch mich dann direkd noch einmal Thmidden
meiner berihmien \/orgblhéw.


Gabi
Schreibmaschinentext

Gabi
Schreibmaschinentext

Gabi
Schreibmaschinentext

Gabi
Schreibmaschinentext

Gabi
Schreibmaschinentext


Auch die Giaste 1n
Barcelonas haben sich

r’w)\‘é'lg 1hs Zeug ée(eé‘éz &

Mitten 1n der Nacht
Sind Sle aucfgeq%am(eu,
um r&uH(‘wk um drel
Uhr morgens bet meiner
c{e'ter('w en {"u%k&((uug

Aabel zu seln.

Ste haben es nicht bereut, das war an thren
ercten Reaktionen gonz H@P Zu erkennen. Denn

mid metner vierten Generation 3’15‘6 eS A

htchet emotionale KODO De{lvqj\ erstmels auch
m Roadster-Format - und demit tn etner Form,
Zu der Alese Deﬂguqrmoke besonders éu% [m«’c.

Das wird sicher auch den rund 200 MX-5 Fang

geja((en, Ate am kommenden Wochenende nach
Barcelons kommen. Sie lernen mich tm neuen
Mazda grm kennen - elner fvzu%(ooaﬁon,
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N
le mitten 1m o-uéeqag%eu

| ii Vierdel €1 Born ouf dle Beine

AR IRE  qectellt wurde und 1w der

} Sich auf 2.99¢ Quadratmetern

_ slles um die Marke Mazds
Areht.

Mit meiner Premiere wird
A1eses neue Forum oﬁiz’w“
er'o’i{ue% - elne qrofde Thre, die ich Jenouso
geniefde wie die ‘ﬁujmerkamkei%, Ate mir
Fachleute und Fans ouf der 4ohZen Wel4 1n
Atesen Taaen entgeqen Br‘méeu. Aber 1ch Jreue
mich auj Schon J‘e%z% dorouf, endlich zu
den ergten
Te?é!o«kr‘éeu
sufbrechen

Zu konnen.




(5. September 2014

Das €cho ouf die fu%k&((ung melner vierden
Generation vor kmrr zwel Wochen war
&berwﬁ(%‘téem(. Schon, dass 1ch die Menschen
offenbar auch 15 Jahre nach metner Premiere
Immer noch verzaubern Lavm\.

Was viele besonders beachtlich Jinden: £s 154
den Mazda (héeu'teureu 3e(ungeu, mich tatsachlich

noch etnmeal (00 k‘z(oqmmm leichter zu machen.

Das Zauberwort ke‘tTﬁ% S[(Y’Aé‘”\/ - Alege

Thhovativen Teokuo(og'teu, Ale Schon den anderen
Mazdo Modellen zu Bestwerten bet Gewicht und

Verbrauch verholfen haben. Auberdem bestehen
Motorhaube, kogermumdeoke(, S%o(ﬁjﬁn@er und
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Ale vorderen ko%ﬂ&ée( J‘e%z% oUs %(umin'tum, Uhd
selbet das Gewicht des Stoffverdecks konnte
nochmals gegenldc werden.

Meine neuen Motoren, das Fahrwerk und

such die Karosserie - alles im Rahmen der
Sk\ﬁ‘\&”\/ Teoku'tkoﬁehqlve new entwickelt -
sind deutlich leichter als bei meiner dridten
Generation. Dag tragt auch dazu bei, dass 1ch
mich noch handlicher und ag't(er Aurch die
Kurven steuern lasse. Zumal die Dist zug(e‘wk
mit elnem Zugew'tvm *h S%e'tj'tgke't% bei

Karosserie und Fahrwerk e'lhkeréek‘é.

Mon sieht: Kompromisse mache ‘zok,o{?ok

h melner vierden 7[\(4!(0«96 nicht. !




4. Oktober 2014

Ein hinreifender ’Pu(qbe%k(euu'tger, maskultner
und erwachsener, und ein Cookr't% m S4ile
pgrondioser Schlichtheit : So Jetern mich die
()owuo«(’t*;%eu, sett 1ch mich vor vier Wochen
erstmals 1h meinem neuen Gewand vorgeq%e((%
habe. Manche konstatieren Mgeﬂok%q Aer

schmalen Scheinwerfer und des érb'(%ereu
Kithlerqrills 404 elnen Jisen Blick . Tie tm
[nhern bletbe ich aber etn netter kw(, dem e§
WU Um elhes 3ek%: den Menschen etn Lacheln

ns Gesicht zu zaubern.

Dazu habe 1ch 1n den
kommenden zwel Wochen

genidgend C-.e(egeuke't‘é.

Denn hier ouf dem

74u ’ ob't(';a(ou h

T Prisentiere 1ch
mich ab heute ersimeals
Aem eworbl'zqoken

W\c«erubt‘tkum.
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[hmitten neuer SUVS, Limousinen und K(e'mwogen
Gtehe 1ch j(}r eine Art der automobilen
For%keweguug, Ale So e'mjaol\ unhd rurK%Kd\
15t wie yor 25 gakreu und genau deshalb

S0 V'leT Sra macht.

Ein Vierdeljshrhundert nach metnem Debiit 1n
O\'wago schliet sich hier 1h Paris ein Krets,
und eln neuer beg’mu%. M4 dem Versuch, den
Mr‘ékog bridischer Rogdster neu mit Leben zu
j&“en,é"mg 1ch an - und wurde bald zu etner
[kone, Ate andere ihspirierde. Heute bin 1ch 1n

melner Fakrzeugk(ﬂqge wieder im% genauso
ellein wie damels. Liegt das Schicksal des
Roadsters 1n meinen Handen? lch wil J‘ea(euia((q
alles o(oé{i{r tun, erneut eine 74m Zu rrhgeu:

LM\Q lebe der Rondster,

lang lebe
a(eréWl)(-’;..,

ﬁ
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25 JAHRE MIZDIT MX-5
DREI GENERATIONEN AUF EINEN BLICK

Entstehungsgeschichte

» Februar 1979: Der amerikanische Motorjournalist Bob Hall macht dem
Entwicklungsleiter von Mazda, Kenichi Yamamoto, einen Vorschlag:
Mazda solle einen kleinen Roadster bauen

» Oktober 1979: Mazda erstellt Studie: Was erwarten Amerikaner von einem
Sportwagen?

+ Mai 1981: Mazda erdffnet in Irvine, Kalifornien ein Forschungs- und
Entwicklungszentrum

+ Mai 1983: Roadster-Fan Kenichi Yamamoto Gbernimmt die Fihrung der
Mazda Motor Corporation

+ Januar 1984: In den USA und in Japan beginnt die Arbeit an drei Studien mit
unterschiedlichem Konzept: klassischer Antrieb, Frontantrieb, Mittelmotor

+ August 1984: Das Konzept der amerikanischen Version mit Frontmotor und
Heckantrieb setzt sich gegen die Alternativen durch. Der Amerikaner Mark Jordan
stellt ein 1:1 Modell eines Roadster-Entwurfs vor, das als Basis fir den MX-5 die
Direktion Gberzeugt

+ September 1984: Im Entwicklungszentrum von Mazda in Hiroshima beginnt die
Arbeit am MX-5

+ Januar 1986: Die Arbeiten an einer Produktionsstudie fir den MX-5 sind
abgeschlossen. Finale Design-Tonmodelle und die technischen Komponenten
werden entwickelt

+ Mai 1987: Bei einer Car-Clinic mit Teilnehmern aus aller Welt ist die Begeisterung
fr den MX-5 einstimmig

« April 1988: In Hiroshima werden die ersten zwolf komplett der spateren Serie
entsprechenden Prototypen des MX-5 gebaut und anschliefend den Ublichen
Tests unterzogen

+ Juli 1988: In den USA erscheinen die ersten Presse-Fahrberichte tGber den MX-5
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1. MX-5 Generation (NA; 1990 - 1997)

+ 9, Februar 1989: Weltpremiere fir die Serienversion auf der Chicago Motor Show
fUr die Presse, Publikumspremiere am 11. Februar 1989. Abgeleitet von der
Serienversion debtierte gleichzeitig das erste Show Car, der ,,Mazda MX Club
Sport”

« Marz 1989: Markteinfiihrung in USA, US-Bezeichnung: Mazda Miata

» August 1989: Erste Mazda Miata werden inoffiziell nach Deutschland exportiert
+ September 1989: Europapremiere IAA, Frankfurt

» Februar 1990: Europa-Export startet offiziell

« Marz 1990: Erste Pressefahrvorstellung fir deutsche Journalisten auf Mallorca

« April 1990: Marktstart in Deutschland mit 1,6-Liter-Motor (85 kW/115 PS) zum
EinfGhrungspreis von 35.500 DM. Das erste Jahreskontingent von
2.000 Fahrzeugen ist nach wenigen Tagen ausverkauft

« April 1991: Erstes Sondermodell noch ohne eigene Bezeichnung in Lackierung
,British Racing Green" mit beigem Leder, limitiert auf 360 Exemplare, rasch
ausverkauft. Preis: ab 41.250 DM

» 1991: Premiere des Concept Cars ,Miata Electric Vehicle Energia” und des
Concept Cars ,,Mazda Miata Speedster”

+ Juli 1992: Sondermodell ,,British Racing Green”, limitiert auf 750 Einheiten,
Preis ab 42.750 DM

+ September 1992: Seitenaufprallschutz serienmafig

+ 1992: Das Concept Car ,,Miata Coupé" zeigt, wie eine Coupé-Interpretation
des Roadsters aussehen kénnte

+ 1993: Praxistests mit Mazda MX-5 Hydrogen Concept Car

+ Mai 1993: Erster Eintrag ins Guinness Buch der Rekorde. Der Miata Club of America
versammelt dazu 242 Roadster auf der Rennstrecke von Indianapolis/USA
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7997 7993 \ 7995 -7996

» 17. Dezember 1993: Der 300.000 MX-5 wird produziert

+ Mé&rz 1994: Modellpflege: 1,9-Liter-Motor (96 kW/131 PS) ersetzt 1,6-Liter-Motor
(85 kW/115 PS), 14-Zoll-Alurader, modifizierte Bremsanlage, neue Sitze mit
Kopfstltzen, auf Wunsch mit Fahrerairbag und ABS erhdltlich

« Januar 1995: Neues 1,6-Liter-Basistriebwerk (66 kW/90 PS) bestellbar.
Optional mit Beifahrerairbag lieferbar

+ Oktober 1995: Kleine Modellpflege: Die Wegfahrsperre ist jetzt serienmafig

« Marz 1995: Sondermodell ,,Sunracer”, limitiert auf 400 Einheiten,
Preis ab 39.190 DM

* Marz 1996: Sondermodell ,,Cosmo", limitiert auf 530 Einheiten, Preis ab 39.990 DM
+ Mai 1996: Sondermodell ,,Bi-Color”, limitiert auf 600 Einheiten, Preis ab 39.240 DM

« Marz 1997: Das letzte Sondermodell vor dem Generationswechsel tragt den
Namen ,,Classic”, ist auf 800 Einheiten limitiert und kostet ab 40.390 DM

+ Januar 1998: Produktionseinstellung nach 431.500 Einheiten

+ Zulassungen 1. Generation Mazda MX-5 in Deutschland insgesamt: 33.911
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2. MX-5 Generation (NB; 1998 - 2005)

+ Oktober 1997: Weltpremiere auf der Tokyo Motor Show

+ Mé&rz 1998: Markteinfiihrung in Deutschland mit 1,6-Liter-Motor (81 kW/110 PS)
und 1,9-Liter-Motor (103 kW/140 PS) zum Einflihrungspreis von 35.500 DM

+ Dezember 1998: Sondermodell ,,10th Anniversary”, auf weltweit 7.500 Einheiten,
davon 1.500 Exemplare fiir Deutschland limitierte Sonder-Edition zum
10. Geburtstag. Die offizielle Auslieferung der Sondermodelle nach Deutschland
beginnt im April 1999. Ausstattung u.a. mit nummerierter Plakette,
Bilstein-Sportfahrwerk, saphirblauem Metallic-Lack

+ 8. Februar 1999: Der 500.000. Mazda MX-5 verldsst das Band. Niemals zuvor ist
ein Roadster im Laufe von nur zehn Jahren in dieser Auflage produziert worden

+ April 1999: Der MX-5 erhdlt sein eigenes Kundenmagazin fir deutsche
Roadster-Fahrer, der Titel lautet ,,BlueSky"

+ Juni 1999: Sondermodell ,,Magic”, limitiert auf 1.900 Einheiten
+ September 1999: Sondermodell ,,Four Seasons" mit Hardtop in Wagenfarbe

+ 31. Dezember 1999: Bis heute das erfolgreichste Verkaufsjahr des MX-5 in Europa
mit 21.269 Einheiten. Insgesamt fand der Roadster bis Ende 1999 schon uber
100.000 Kaufer in Europa

« April 2000: Sondermodell ,,Miracle”, limitiert auf 850 Einheiten
+ Mai 2000: Sondermodell ,,California”, limitiert auf 500 Einheiten

+ Mai 2000: Eintrag im Guinness Buch der Rekorde als meistverkaufter Roadster
der Automobilgeschichte mit 531.890 verkauften Einheiten

+ September 2000: Sondermodell ,,All Seasons” mit Hardtop
+ 2000: Premiere des Concept Cars ,,Miata Monoposto”

« Januar 2001: Modellpflege mit Anderungen im Innen- und Aufenbereich durch
neue Scheinwerfer, grofferen Lufteinlass, neue Sitzen und 1,9-Liter-Motor mit
variabler Ventilsteuerung und mehr Leistung (107 kW/146 PS). Optional ist ein
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4-Gang-Automatikgetriebe bestellbar; verstarkte Karosseriesteifigkeit und
weitere Verbesserungen addieren sich zu einer noch hochwertigeren Version

« April 2001: Sondermodell ,Memories”, limitiert auf 1.200 Einheiten
+ 2001: Premiere der Studie ,,Mazda Roadster MPS"

+ Méarz 2002: Sondermodell ,,Phoenix”, limitiert auf 2.500 Einheiten
+ Mai 2002: Sondermodell ,,Sunracer”, limitiert auf 500 Einheiten

+ Oktober 2002: Sondermodell ,, Trilogy"” mit Schltisselanhanger aus 925er Silber
mit drei Diamanten, zusammen 0,25 Karat. Sondermodell limitiert auf
333 Einheiten

+ Dezember 2002: Sondermodell ,Memories”, limitiert auf 1.500 Einheiten
+ 2002: Sondermodell ,,Unplugged"
» Februar 2003: Sondermodell ,,Silver Blues”, limitiert auf 2.500 Einheiten

+ 2003: Premiere ,,Mazda MX-5 Turbo Concept". Die Studie , Ibuki” gibt Hinweise
auf die dritte Generation des MX-5

« Marz 2004: Modellpflege mit gedndertem Design der 16-Zoll-Leichtmetall-Felgen,
neuem Stoff fir Sitzbeziige, neu gestalteter Mittelkonsole, in das Windschott
integrierten Lautsprecher etc.

+ 5. Mérz 2004: Der 700.000. Mazda MX-5 1duft vom Band

+ September 2004: Sondermodell ,,Memories”, limitiert auf 527 Exemplare
+ 2004: Debiit ,,Mazda Roadster Coupe TS Concept”

+ Januar 2005: Sondermodell , Impuls”, limitiert auf 1.500 Exemplare

+ Juni 2005: Das auf 240 Einheiten limitierte Sondermodell ,, Youngster" mit
schwarzer Lederausstattung zum Preis ab 22.280 Euro beendet die Karriere
der zweiten MX-5 Generation

+ Oktober 2005: Produktionsauslauf

+ Zulassungen 2. Generation Mazda MX-5 in Deutschland insgesamt: 50.923
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3. MX-5 Generation (NC; ab 2006)

+ Marz 2005: Premiere auf dem Genfer Automobilsalon, auf der New York

International Auto Show debdtiert die weltweit auf 3.500 Exemplare limitierte
Sonderedition ,,3rd Generation”, fiir Deutschland sind 500 Einheiten bestimmt

» Herbst 2005: Einflihrung des Sondermodells ,,3rd Generation”

» November 2005: Der deutsche Vorverkauf fir die dritte MX-5-Generation startet

Januar 2006: Markteinfihrung in Deutschland des kompletten Modellangebotes
mit 1,8-Liter-Motor (93 kW/126 PS) und 2,0-Liter-Motor (118 kW/160 PS) in den
Ausstattungen Emotion, Energy und Expression zum Einflihrungspreis

ab 21.190 Euro

+ Oktober 2006: Sondermodell ,,Black & White"”, limitiert auf 252 Einheiten

Januar 2007: Deutschlandstart fir das MX-5 Roadster Coupe mit
elektrischem Klappdach

Marz 2007: Sondermodell ,,Mithra”, limitiert auf 800 Einheiten

Madrz 2008: Vorstellung des Sondermodells ,,Niseko" mit 17-Zoll-Aluradern,
braunem Leder, Chromapplikationen und braunem Stoffverdeck, optionales
Plus Paket mit Bose-Sound-System und Xenon-Hauptscheinwerfern, ab 21.700 Euro
(Roadster) und 23.700 Euro (Roadster Coupe) mit Kundenvorteil bis zu 2.400 Euro

Oktober 2008: Auf dem Pariser Salon wird der modellgepflegte MX-5 vorgestellt

Juni 2009: Markteinfliihrung Modellpflege mit leichten optischen Veranderungen
an Front und Heck, optionaler 6-Stufen-Automatik, verbrauchsoptimierten
Motoren, optimiertem Motorsound, Anhebung des Drehzahllimits und
Uberarbeitetem Fahrwerk, das Roadster Coupe mit optimiertem Gerdauschkomfort
und neuen Ausstattungslinien Center-Line und Sports-Line. Preise ab 22.000 Euro
(Roadster), 24.400 Euro (Roadster Coupe)

+ September 2009: Weltpremiere der Leichtbaustudie Mazda MX-5 Superlight

Version auf der Frankfurter IAA
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» Februar 2010: Die Produktion des MX-5 erreicht 875.000 Einheiten

» Februar 2010: MX-5 Open Race als Geburtstagsrennen fir den Kult-Roadster
mit 150 Fahrern und 30 Renn-MX-5

« Marz 2010: Das weltweit auf 2.000 Exemplare limitierte Jubildums-Sondermodell
,20th Anniversary" feiert Weltpremiere auf dem Genfer Automobilsalon.
500 Einheiten des Jubildumsmodells in den Farben Rot, Blau und Weif3 sind fir
den deutschen Markt zu einem Preis von 21.990 Euro vorgesehen

- 18. September 2010: Bis dahin langster MX-5 Korso der Welt erzielt mit
459 Fahrzeugen Eintrag ins Guinness Buch der Rekorde

» Februar 2011: Die Produktion des MX-5 erreicht am 4. Februar 900.000 Einheiten,
Nr. 900.000 geht an einen Kunden in Deutschland.

» Februar 2011: Der Mazda MX-5 startet beim Ice Race in Schweden, einem
Vier-Stunden-Rennen fir Journalisten, TV-Zuschauer und Leser

« Marz 2011: Sondermodell ,,Kaminari“, limitiert auf 900 Exemplare

+ Mai 2011: Start fir die Mazda MX-5 Challenge mit drei Qualifikationsldufen
und Finale in Hockenheim

+ Sommer 2011: Sondermodell ,Karai", limitiert auf 165 Einheiten

« Marz 2012: Auf dem Genfer Salon debitiert das MX-5 Sondermodell ,,Hamaki"
mit Premium-Flair und neuen Komfortextras

+ 1. Juni 2012: Auf der Leipziger Auto Mobil International (AMI) debutiert der
MX-5 Prototyp ,,Yusho" mit 241 PS starkem Kompressormotor

+ Juni 2012: Sondermodell ,,Senshu”, limitiert auf 200 Exemplare

+ September 2012: Modellgepflegter MX-5 debdtiert auf dem Pariser Salon.
Neues Sicherheitsfeature: Erstes Mazda Modell mit aktiver Motorhaube fir
erhdhten FuBgangerschutz
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« Marz 2013: Sondermodell , Kenko"

+ Juni 2013: Neuer MX-5 Weltrekord in Lelystad/Niederlande. Eintrag ins
Guinness Buch der Rekorde mit 683 MX-5 als langster Korso von
Mazda Fahrzeugen

+ Juli 2013: Neue Foliendesigns mit Doppel- oder Dreifachstreifen fir den MX-5

» Februar 2014: Sondermodell ,,Sendo"
+ 2014: Mazda feiert das 25. Jubildum des MX-5






